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Sammanfattning

Syftet med dennarapport &r att informera om nya alternativ betraffande lokaliseringen
av djupforvarets ovanjordsanl &ggning inom Simpevarpsomradet som bland annat
foranletts av den tekniska utvecklingen betréffande djupforvarsanl &ggningen som

skett sedan avslutningen av forstudien for Oskarshamn sent 2000 och fram till juni
2003. | forstudien rekommenderades tva aternativ till lokalisering av driftomraden for
djupforvaret. Ett alternativ var att endast rampnedfarten placerades vid CLAB och att
djupforvarets driftomrade, det benamns oftast ovanjordsanl &ggningen, placerades véaster
om Simpevarpshavon. Det andra alternativet var att lokalisera hela driftomradet pa norra
delen av Simpevarpshalvon. Alternativet att placera hela driftomradet pa norradelen av
Simpevarpshalvon har nu fallit bort eftersom OK G behdver reservera detta omrade for
egen utveckling.

Efter forstudieperioden har SKB genomfort en utredning av val av nedfartsalternativ till
deponeringsomradet. Rekommendationen ar nu att nedfart bor ske viaramp for tunga

och skrymmande transporter men att rampen kompletteras med en skip (" berghiss’) for
att eliminera behovet av att transportera berg- och aterfyllnadsmassor i rampen under
driftskedet. Transport av berg och dterfyllnadsmassor i en skip minskar risken for olyckor
i rampen och &r béattre ur miljomassig synpunkt. Om de lokala férutséttningarna sd medger
bor alla driftsfunktioner ovan mark samlas inom ett driftomrade for att méjliggora en
rationell verksamhet. Samtidigt byggande av ramp och ett sénkschakt for bergmassor

ger dessutom kortare byggtid for undermarksanl éggningen.

En anl&ggning med ett driftomréde kan uppnas vid forlaggning vid CLAB, paHalo

eller inom Laxemaromradet. Den framsta fordelen med CLAB-aternativet &r att ovanjords-
anlaggningen hamnar inom ett omrade som enligt 6versiktsplanen avsatts for andamalet.
Det tillgangliga omradet bedoms varatillrackligt stort men utrymmet for eventuella
tillkommande behov &r begransat. En nackdel &r att anléggningen hamnar néra befintlig
bebyggelse i Akvik. Hal6-alternativet bedéms ge en funktionsmassigt bralésning. Omrédet
& obebyggt och bel&get cirka 1 km fran befintlig bebyggelsei Lilla Laxemar. Nackdelen
med Hal6-alternativet &r att driftomradet hamnar inom riksintresseomradena foér naturvard,
friluftsliv samt kust- och skargardsomradet. Néar ytterligare data fran Laxemaromradet blir
tillgangliga kan det &ven bli aktuellt att analysera en forlaggning av anlaggningen dit.

Det ar dock klart att forlaggning av hela driftomradet till HA0 &r intressant. SKB:s
onskemdl ar darfor att inkludera Hal6 i intresseomradet for djupforvaret for att kunna
utnyttja omradet &ven om det for dagen delvis ligger utanfor detaljplanelagt omrade. Det
slutliga valet av placering av driftomradet kan ske forst nér den geologiska informationen
finns varfor de alternativ som redovisas i denna rapport inte nu kan prioriteras fran
geologisk synpunkt.
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1  Bakgrund

| och med att Oskarshamns kommun den 11 mars 2002 besl ¢t tillta att SKB genomfor
platsundersokningar i kommunen inleddes platsundersokningsskedet. Under detta skede
ska det underlag tas fram som behdvs for att anstka om och erhdllatillstand for att bygga
ett djupforvar pa en av de undersikta platserna, dvs antingen Oskarshamn eller Osthammar.
Kommunens beslut baserades pa den tidigare genomférda forstudien, det underlag SKB
presenterade i december 2000 (den s kallade FUD-K rapporten /SKB, 2000a/) samt
kommunens utvardering av detta material.

SKB bedriver en kontinuerlig utveckling av djupforvarssystemet som innebéar att olika
tekniska losningar avseende forvarets utformning och dess funktion utvecklas och jamfors
med varandra. Sedan SKB i december 2000 presenterade FUD-K sa har bland annat en
sarskild utredning avseende forbindel sen mellan djupférvarets ovan- och underjordsdelar
genomforts och publicerats /SKB, 2003a/. Utredningen visar pafordelar med att ha bade
schakt och ramp for att na djupforvarets underjordsdel samt att det &r stora fordelar med
en sammanhallen anlaggning med ett driftomrade.

Ett forsta viktigt mal for platsundersokningarnai Oskarshamn var att peka ut mindre
omraden for fortsatta mer ingadende undersokningar. | enlighet med det av SKB presenterade
programmet /SK B, 2001a/ utpekade SKB i februari 2003 prioriterade omraden for fortsatta
undersokningar och mgjlig lokalisering av djupforvaret /SKB, 2003b/. De prioriterade
omradena bendmns Laxemar respektive Simpevarp, se figur 1-1. Kartan visar dven gransen
for det omrade som SKB bedomer vara av intresse for placering av djupforvarets ovan-
jordsanl &ggning, dess underjordsanl dggning och mellanliggande forbindelse. Omrédet har i
andra sammanhang aven benamnts P2-omradet. Omradet &r betydligt storre an det omrade
som i realiteten kommer att bertras av djupforvaret om det skulle komma att |okaliseras
till Oskarhamn. Storleken pa omradet motiveras av behovet att i detta undersoknings- och
utredningsskede ha flexiblitet som gor det majligt att beakta resultat fran undersokningar
av berget och synpunkter vid samrad samt méjlighet att forena olikaintressen for nyttjande
av mark.

Inom ramen for platsundersokningsarbetet har projekteringen av en maéjlig djupforvars-
anlaggning i Oskarshamn inletts. Mot bakgrund av utpekandet av de prioriterade omradena
for fortsatta undersokningar och den utredning som gjorts avseende tillfartsalternativen till
djupforvaret har en Gversyn gjorts av mojliga placeringar av djupforvarets ovanjordsdel. |
och med dversynen som presenteras i dennarapport har ytterligare alternativ framkommit
som inte tidigare presenterats.

| och med att intresseomradet for djupforvaret (figur 1-1) innefattar omraden utanfor det
omrade som omfattades av kommunens beslut 2003-03-11 om platsundersokningar begarde
SKB i juni 2003 att fa utoka det tidigare intresseomradet for djupforvaret med de delar av
P2-omrédet samt det angransande havsomradet som ligger utanfor det i FUD-K definierade
omrédet. Kommunfullmaktige besl 6t den 8 september 2003 att medge en utokning av
omrédet motsvarande det omrade som omfattas av riksintresset for framtida energi-
produktion pa Avré-Bockholmen. Innan kommunfullméktige tar stallning till de 6vriga
omraden SKB onskar inforlivai intresseomradet begar kommunen ytterligare underlag.
Dennarapport avser att utgora det underlag som begéarts avseende utformning av en
eventuell ovanjordsanl aggning pa Hal6-Bockholmen.



1542000 1544000 1546000 1548000

6364000 6366000 6368000 6370000 6372000

6362000

?

b o -

1542000 1544000 1546000 1548000

(=) Kandidatomrade
7/ Delomrade Laxemar och delomrade Simpevarp
— Intresseomrade for djupférvaret

1550000 1552000

L TRy

LA 8
"

{ L
N b
. 7
i

1550000 1552000

0 500 1000 2000 M

Ur GSD Fastigh 1© Lar
Gévle 2001, Medgivande M2001/5268
Koordinatsystem: RT90 2.5 gon V/

Svensk Karnbranslehantering AB
Datum: 2004 020 2, 10:20

1554000

N
[ 3 « &
\{ "‘l\\ /~:"

1554000
N

A

6364000 6366000 6368000 6370000 6372000

6362000

Figur 1-1. Delomrade Laxemar respektive Smpevarp som prioriteras for fortsatta undersokningar och
majlig placering av deponeringsomraden. Kartan visar dven gransen for det omrade som SKB bedomer
vara av intresse for placering av djupforvarets ovanjordsanlaggning, dess underjordsanléggning och
mellanliggande forbindelse, det s kallade intresseomradet for djupforvaret.




1.1 Prioritering av lokaliseringsalternativ i férstudien

Mojligalagen for djupforvaret i Oskarshamns kommun har tidigare studerats och
redovisats i underlagsrapporter fran forstudieskedet. | den preliminara slutrapporten

fran forstudien av lokaliseringen av djupforvar i Oskarhamn fran juni 1999 och i
slutrapporten fran forstudien fran november 2000 pekades tva lokaliseringsalternativ

ut som speciellt intressanta for ett djupforvar /SKB, 2000b/. Dessa var Simpevarpshalvon
och kommunens stdra del, nérmare bestamt Oskarhamns hamn eller Storskogen. For
dessa lokaliseringsalternativ gjordes ytterligare geologiska studier med bland annat
faltkontroller under forstudiens kompletteringsskede. Bada omréadena bedomdes som
intressanta for vidare studier och ndgon prioritering pa geologiska grunder kunde inte
goras baserat pa datillgangligt underlag.

| forstudierapporten redovisas forutséattningar for lokalisering till Simpevarpsomradet
respektive kommunens sodradel. | FUD-K /SKB, 2000a/ gjordes sedan en ssmmanfattande
beddmning och prioritering av de olika lokaliseringsalternativen for djupforvar inom
Oskarshamns kommun, varvid valet foll pa Simpevarpsomradet.

Vid en placering av forvarets ovanjordsdelar pa Simpevarpshalvon ar en forutsattning att
arbetet vid karnkraftverket ska storas sa litet som majligt av anléggningen. Vidare maste
begransningar av mojligheternatill framtida energiproduktion undvikas.

Motiven och fordelar med en lokalisering av djupforvaret till Simpevarpsomradet har
sammanfattats nedan:

» Kortatransporter av anvant brénsle.

* Modjlighet att anduta djupforvarets infrastruktur i form av vatten, avlopp, elkraft, mm
till existerande system.

» Mgjlighet att samordna behovet av verkstadsfunktioner, forréd, bevakning, markskotsel
och dylikt med OK G-anl&ggningen.

« Tillgang till kvalificerad personal med kunskap och erfarenhet av arbete med nukleart
material.

* Mgjlighet till en effektiv samordning av driften av CLAB, inkapslingsanlaggningen och
djupforvaret.

« Omradet ifrga ar glest bebyggt, vilket betyder att fa manniskor skulle bli berérdavid en
eventuell etablering.

| forstudien redovisades tva placeringar for djupforvarets ovanjordsanlaggning inom
Simpevarpsomradet, antingen i direkt anslutning till CLAB €eller pa Simpevarpshalvons
norradel i nérheten av rampnedfarten till Aspd, enligt figur 1-2. Vid forlaggning till CLAB
forutsattes att endast nedfarten till djupforvaret placerades vid CLAB medan driftomradet
placerades véasterut. Placeringen av nedfarten till djupforvaret vid CLAB framgar av

figur 1-3. Placeringen av driftomradet vasterut preciserades inte under forstudieskedet

och har darfor inteillustrerats.



Figur 1-2. Oversikt dver Smpevarpshalvon med lokalisering av driftomraden. Alternativ A med
endast nedfart vid CLAB och alternativ B med hela driftomradet vid norra delen av halvon.

Figur 1-3. Illustration av férléggningen av nedfarten till djupforvarsanléggningen vid CLAB.
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1.2 Teknikutveckling av djupforvaret

Utformningen av djupforvaret under forstudieskedet baserade sig pa en funktionsutformning
med ramp och ett eller tvadriftomraden. | ett tidigt skede har &ven nedfart enbart via schakt
studerats men har inte bedomts ge tillrécklig flexibilitet. Vid fortsatt arbete med utform-
ningen av djupforvaret har speciellt valet av nedfart studerats och rekommendationen fran
SKB &r att om mgjligt arrangera nedfarten med ramp som anvands for tunga transporter
men att bergmassor och aterfyllnadsmassor transporterasi en skip (berghiss) och att det
endast finns ett driftomrade. Framsta motivet for denna utformning &r att behovet av att
transportera bergmassor och aterfyllnadsmassor i rampen under drifttiden forsvinner helt.
Rampen kommer att utnyttjas enbart for transport av kapslar i transportbehallare och
fardigpressat buffertmaterial samt foér andra, sallan forekommande, tyngre och skrymmande
transporter. Denna l6sning ger stor flexibilitet och stora miljdméssiga fordelar och
eliminerar risken for transportmissioden vid frekventa transporter av berg- och aterfyllnads-
massor i rampen. Dessutom innebdr denna utformning att vid byggandet av anldggningen
kan rampen och schaktet for skipen (berghissen) pabdrjas samtidigt, vilket ger en avsevard
forkortning av byggtiden. | utredningen av val av nedfart studerades aven fragor kring
anlaggningsteknik, byggbarhet, langsiktig sakerhet, tidsplan och kostnader. Detta har
medfort att nya losningar med béttre funktionalitet har tagits fram. Dessa studier visar
ocksa pa fordelarna med en anlaggning med enbart ett driftomrade ovan jord. Samtliga
funktioner kan da placeras inom ett sammanhallet omrade vilket minimerar interna
transporter och effektiviserar arbetet. Detta kréver dock att bergforhallandena medger en
placering av centralomradet (se bilaga 1) direkt under ovanjordsanldggningen. Y tterligare
information betréffande val av funktionslsning finns redovisad i SKB:s rapport R-03-11
/SK B, 2003a/. En kort beskrivning av fored agen referensutformning dterfinnsi bilaga 1.

1.3 Prioritering av omraden for djupforvar

For platsundersokningen i Oskarshamn prioriterades i den samlade redovisningen,

/SKB, 20004/, ett kandidatomrade som bestod av Simpevarpshalvon och ett stort omrade
pafastlandet vaster om Simpevarp. Avsikten var att under det fortsatta undersokningsarbetet
fokusera mot ett eller fleramindre omraden dar platsundersokningen har goda forutsatt-
ningar att ledatill 6nskat resultat. | R-03-12 /SKB, 2003b/ redovisas de omraden, Laxemar
respektive Simpevarp, som prioriteras for fortsatta platsundersokningar samt resultaten

fran de undersokningar som legat till grund for prioriteringen (se figur 1-1). For att kunna
utfora planerade undersokningar behover SKB i forsta hand tilltréde till de fastigheter som
befinner siginom och i direkt anslutning till de prioriterade omréadena.

| forstudien noterades att inhomogen berggrund kan gora det svart att placera ett djupforvar
pa Simpevarpshalvon. Eftersom Simpevarp redan &r ett industriomrade fanns det anda

skdl att foresda Simpevarpshalvon for inledande undersokningar i syfte att undersoka
forutsattningarna for att nyttja halvon for forvarets underjordsdelar. Indikationerna fran de
borrningar som hittills gjorts pa Simpevarpshalvon ar positiva. Det finns darfor anledning
att ga vidare och dven undersoka forutsittningarna pa Avrd och Halo. Kommunen bes 6t
2003-09-08 att tillata SKB utokaintresseomradet for slutforvaring av anvant karnbransle till
det omrade som sammanfaller med Gversiktsplanens riksintressegrans for energiproduktion
pa Avro och Bockholmen — Hal6. Granser for detta omréde framgar av figur 1-4. For
placering av en eventuell ovanjordsanl aggning pa Hal 6-Bockholmen maste SKB redovisa
ytterligare underlag.
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Figur 1-4. Oversiktsplan 2000. Detaljplanelagt omrade i Smpevarp, riksintresse for energi-
produktion och Simpevarps utvecklingsomrade. Karta Oskarshamns kommun.

1.4 Hantering av bergmassor

Huvudalternativet vid tillverkning av aterfyllnadsmaterial &r att anvanda en blandning av
bergkross och bentonit. Bergmassor for detta andamal kan komma fran eget utsprangt berg
eller kopasin utifran. Det sistnamnda alternativet innebér omfattande transporter eftersom
alla bergmassor méste transporteras bort och inkOpta massor transporteras till djupforvaret.
For att minimeratransporterna ar det fordel aktigt att kunna lagra de bergmassor som behdvs
for dutlig dterfyllning nara djupforvaret. Som ett forsta steg har en kartlaggning av majlig-
heter att avyttra Overskottsmassor gjorts. Arbete pagar med att identifiera méjliga platser
dar massor som behdvs for slutlig aterfylinad av djupforvaret kan lagras och utrymme for
krossutrustning finns. Ur miljosynpunkt & placeringen viktig eftersom lager for bergmassor
och berghantering har forhallandevis stor miljopaverkan pagrund av transporter, buller och
emissioner. Dessa fragor kommer att behandlasi samréds- och MK B-processen.

12



2 Placering av driftomraden

2.1 Allmant

En 6versyn av magjliga placeringar av djupforvarets ovanjordsanléggningar har nu
genomforts med utgangspunkt fran den prioritering av geologiskt intressanta omraden

for djupforvarets underjordsdelar och den utveckling av djupforvarssystemet som redovisats
i foregaende avsnitt. Sedan FUD-K presenterades har dven Oskarshamns kommun antagit
en ny oversiktsplan for kommunen, Oversiktsplan 2000. | Gversiktsplanen redovisas
kommunens planer for Simpevarpsomradet och riksintressen gallande for omradet.

Simpevarpshalvon, storre delen av Avro, del av Hal6 samt vissa angransande vatten-
omraden utgor omrade av riksintresse for energiproduktion. Ett utvecklingsomrade
vaster om befintligt verksamhetsomrade redovisas i 6versiktsplanen som lampligt om
ytterligare mark behovs infor eventuellt byggande av ett djupforvar (figur 1-4). Omradet
utanfor detaljplanelagt omrade ar av riksintresse for naturvard och friluftsliv. Gransen
for detta omrade foljer kusten i stort sett i Gverensstammel se med gallande strandskydd
(figur 2-1). Kustomradet Oster om vég 743 (kustvéagen), med undantag av det detalj-
planel agda omradet, omfattas av miljobalkens hushdl Iningsbestammel ser avseende
skydd av kust- och skéargardsomradet (MB 4 kap §82—-4) /Oskarshamns kommun, 2003/.

SKB:s utgangspunkt vid placeringen av djupforvarets ovanjordsanl aggningar &r att
anlaggningarna ska lokaliseras till mark som &r lamplig for andamalet och att lokaliseringen
inte ska hamma en langsiktigt god hushallning med mark och vatten. Allmant &r det ett
onskemal att anl&ggningarna ovan jord kan forlaggas inom eller néra befintligaindustri-
omraden, dar sdval transportleder (anslutningsvagar, hamn) som tekniska forsorjnings-
system (el, tele, vatten, avlopp) redan finns etablerade. En annan och vésentlig férdel med
industrimark &r att man da undviker intrang i oexploaterade omraden och aven konflikter
med annan markanvandning. Férutom industrimark kan &ven skogsmark vara lamplig,
eftersom det ofta, men inte altid, finns fa konkurrerande markanvandningsintressen.
Onskemdl pa markens barighet for grundl&ggning ar de gangse for industrianl &ggningar.

Sammantaget innebéar detta att djupforvarets ovanjordsanlaggning i forsta hand bor
placerasinom eller i direkt anslutning till det detaljplanelagda omradet med dartill

horande utvecklingsomraden. Om det befinns lampligt forlagga djupforvarets underjords-
delar till Laxemar vore det &ven 6nskvart att utreda en forléggning av hela anlaggningen till
Laxemaromrédet. De |dgen som presenteras nedan &r alla knutnatill Simpevarpsomradet.
For eventuella lagen inom Laxemaromradet handlar det om greenfield-alternativ, som det
for narvarande inte finns underlag for att utveckla.

Hittills framtagen ny geologisk information for Simpevarpsomradet utgor inte tillrackligt
underlag for att kunna gora en prioritering mellan foreslagna alternativ. De aternativ som
har identifierats framgar av upprakningen nedan. | fortsattningen av detta kapitel redovisas
fordag till utformning av driftomrédena for respektive alternativ. Transporter till och fran
driftomradena under drifttiden beskrivs kortfattat. Samtliga nya alternativ har utformats
med referensutformningen enligt bilaga 1 som bas.
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Figur 2-1. Karta som visar alternativa lagen inom Smpevarpshalvon jamte Hal6.



| dentifierade lagen:
 Norrakraftstationsomradet
« Hao

e CLAB

« CLAB/H&0O

e Avro

* Greenfield-aternativ (Laxemar)

| nedanstaende figur, figur 2-1, visas var de olika lagena, som kan vara aktuella pa
Simpevarpshalvon och i nérheten av denna, ar belégna.

2.2 Norra kraftstationsomradet

| forstudien presenterades ett férslag till lokalisering av ovanjordsanlaggningen till ett 1age
norr om kraftstationen (1&ge B enligt forstudien). En viktig forutséttning for lokalisering till
denna plats var en langtgaende samordning av infrastruktur och service med kraftverket.
Fortsatta layoutstudier visar behov av mer ytor an vad som tidigare antagits, varfor
ovanjordsanlaggningen av denna anledning formodligen inte ryms inom tillganglig yta.
Efter det att platsundersokningarna paborjats meddelade OK G att de 6nskar utnyttja

denna yta for eget bruk. Omradet utgor den enda tillgangliga ytan inom Simpevarpshalvon
for tillfalliga eller permanenta anl&ggningar sasom: utbyggnad av miljdstation, ombyggnad
av malningsverkstad, utdkning av markdeponi, tillfaliga bostéder och kontor, med mera.
En placering av djupforvarets ovanjordsanl dggning hér skulle dessutom forsvara eventuella
framtida anglutningar till befintligt stallverk fran nya el produktionsanl &ggningar. Av dessa
skal bor en placering av ovanjordsanlaggningen norr om kraftverket undvikas.

Fordelen med detta alternativ & huvudsakligen att ovanjordsanléggningen placeras inom
befintligt industriomrade.

Nackdelarna med aternativet ar:
e Utrymmet behdvs for OK G:s framtida verksamhet.

» Omrddet &r litet, dels rymsinte djupforvarets samtliga funktioner och dels finnsinget
reservutrymme for att tillgodose eventuella framtida behov.

* Mogjligt hinder for eventuell framtida energiproduktion.

2.3 Halo
2.3.1 Allmant

Ett alternativ till norra kraftstationsomradet vore att placera hela driftsomradet pa Hal 6.
Inplaceringen av driftomradet maste ske med anpassning till rédande markférhallanden
och 6ns férutsattningar for dennatyp av anlaggning. For att erhdllaett tillrackligt stort
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sammanhdllet driftomrade foresl s att nuvarande vag mot Krakelund dras om och till
exempel placeras soder om ovanmarksanl &ggningen. Dessutom foresl&s en ny tillfartsvag
fran CLAB 6ver OK G sttvattenreservoar for att biltrafiken till och fran djupforvaret inte
ska behdva passera igenom bebyggelsen vid Lilla Laxemar eller genom kénsligadelar av
kraftstationsomradet. Forslag pa strackning av den nyatillfartsvagen framgar av figur 2-2.
Andrafordag till vagdragningar pa Hal6 har ocksa diskuterats, men dessa har inte utretts
narmare.

2.3.2 Motiv for foreslagen placering

Motiven for féreslagen placering kan sammanfattasi foljande punkter:
»  Omradet & obebyggt och tillrackligt stort.

e Ett sammanhdallet driftomrade erhdlls.

» En placering av ovanjordsanl &ggningen pa Hal6 inkraktar inte pa OK G:s framtida
utveckling da det ligger utanfor riksintresse for energiproduktion.

» Narmaste bebyggelse ligger cirka 1 km fran den téankta anléggningen, vilket innebar
begransade stérningar pa utomstaende.

» Ligger "centralt” till i forhdllandetill tankbart deponeringsomrade inom Simpevarps-
eller Laxemarsomradet.

» Mygjlighet finns att mellanlagra en mindre del av de bergmassor, som &r avsedda att
anvandas som aterfyllnadsmassor, i ndra anslutning till driftomradet. Omréadet ifraga
(Bockstrupen) ingar i det detaljplanelagda omradet och har redan tidigare anvéants for
upplag av bergmassor.

Det maste dock papekas att Hal o, férutom omradet for nuvarande bergdeponi, ligger inom
riksintresse for bade naturvard och rorligt friluftsliv samt kust- och skargardsomradet
(miljébalken 4 kap §82-4).

2.3.3 Situationsplan

Ett fordag till disponering av driftomradet framgar av figur 2-2. En forutséttning for
forslaget &r att véagen till Krakelund flyttas och till exempel placeras soder om anl&ggningen.
Genom att |agga byggnaderna pa olika nivaer & det majligt att minimera schakt- och
utfylIningsarbeten och dérmed paverkan pa naturen. Inom driftomradet har de personal-
intensiva anlaggningsfunktionerna forlagts till omradets véastra del, medan de "tyngre”
industriella funktionerna placerats i omradets dstra del. Fysiskt skydd erhdlls genom att
inhagna omrédet med industristangsel och forse vissa byggnader med skal skydd.
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Figur 2-2. Stuationsplan for driftomradet.



2.3.4 Transporter till och fran djupforvaret under drifttiden

Den dominerande trafiken under drift kommer att utgoras av persontransporter vid arbets-
dagens borjan och dut. | dvrigt férekommer ett litet antal regelbundna transporter med
tunga fordon. En gang om dagen transporteras en kapse! till djupforvaret. Tretill fyra
ganger om dagen anlander lastbilar med bentonit. Bergmassor antas kunna transporteras
till nérbel &get berglager med dumprar eller eventuellt med inbyggda transportband for att
pa sa sétt minimeratung trafik och miljostorningar. Till detta kommer servicetransporter
med | &tta fordon och oregelbundna transporter av bygg- och installationsmaterial.

Under den inledande utbyggnaden (de forsta 6-7 aren) av djupforvaret forekommer
transport av bergmassor med en frekvens av tre till fem ganger i timmen dagtid.

Transportvagar visasi figur 2-3. Notera att transporter genom Lilla Laxemar i allt vasentligt
undviks genom den nya vagen Over sotvattenreservoaren.

2.3.5 Fordelar/nackdelar med alternativet
Fordelar med alternativet utéver de motiv som angettsi 2.3.2:

 Placeringen pa HAl6 innebér troligen en mer central placering i forhallande till tankbart
deponeringsomrade jamfort med CLAB-alternativet.

» HAao ger storre frihet att utforma ovanmarksanl dggningen én CLAB-alternativet.
» Langre avstand till kringboende an for CLAB-alternativet.
» Laéttare att hantera bergmassor lokalt och kortare transporter av dessa.

« Maéttlig paverkan palandskapsbilden genom att anlaggningen ligger bakom kraftverken
sett frén havet och till stora delar omges av skog.

Nackdelar med alternativet:

« Driftomradet ligger inom riksintresse for naturvard, rorligt friluftsliv, kust- och
skérgardsomrade.

« Driftomradet ligger inom omrade som omfattas av strandskydd.

 Kort transport av kapsel utanfor driftomradet, men pa glest trafikerad vag inom
industriomradet.

2.4 CLAB
2.4.1 Allmant

Genom att tai ansprak det i dversiktsplanen markerade utvecklingsomradet vaster om
CLAB beddéms det numera méjligt att fa plats med hela ovanmarksanléggningen for
djupforvaret i anslutning till CLAB. Anlaggningen har disponerats pa sddant sétt att
CLAB kan byggas ut med ytterligare ett tredje bergrum.
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2.4.2 Motiv for foreslagen placering

Motivet till att placera driftomradet i anslutning till CLAB kan sammanfattas pa foljande
satt:

« Anlaggningen ligger pa mark avsedd att anvandas for industriandamal .
e Ett sammanhallet driftomrade.

«  Omradet kan nas pa befintlig vag.

» Néarmaste bebyggelse ligger 300400 m vasterut.

» Kapslarnatransporteras endast inom driftomréadet.

2.4.3 Situationsplan

Ett fordag till utformning av situationsplanen framgar av figur 2-4.

Omradet fylls ut till ett sammanhallet omrade pa enhetlig nivA. Om saskullevisasig
onskvart kan varierande nivaer godtasi rimlig omfattning. Fornlamningar pa omradet
ska, om mgjligt, sparastill eftervarlden. Hojdpartiet som erbjuder lamplig plats for
rampens paslag ska behdllas. Omgivande skog bevaras intakt for att fungera som barriar
mot omgivningen. Tillfartsvagen till kraftverket har flyttats ndgot norrut for ge stérre
utrymme f6r anléggningen.

De personalintensiva byggnaderna ligger grupperade i norr, medan de transportkrévande
byggnaderna av industrikaraktar grupperatsi soder. De terkommande tunga transporterna
ar val koncentrerade till det sodra omradet samtidigt som bergtransporterna med lastbil
genomfors utanfor driftomradet. Bergmassor transporteras med transportband fran skip-
byggnaden till silor som &r placerade i nérheten av tillfartsvégen till kraftverket.

2.4.4 Transporter till och fran djupforvaret under drifttiden

Den dominerande trafiken utgors av personalens transporter till och fran arbetet. Lastbilar
med bentonit anlander tretill fyra ganger per dag. En gang om dagen transporteras en
transportbehdllare med kapsel fran inkapslingsanl aggningen fram till nedfartsrampen

for vidare transport till -500 metersnivan. Ett litet antal gods- och servicetransporter
forekommer.

Bergmassor kommer att koras frén silorna ut till ett berglager vars placering annu inte
preciserats. Under den inledande utbyggnaden av djupforvaret & den genomsnittliga
frekvensen for dessa transporter tretill fem ganger i timmen dagtid. Transporterna
framgar av figur 2-5.
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Figur 2-4. Stuationsplan for driftomradet vid CLAB.
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2.4.5 Fordelar/nackdelar med alternativet
Fordelar med alternativet utdver de motiv som angettsi 2.4.2:
» Kapslarnatransporteras kort strackainom driftomradet.

» Detaljplanelagd del av omradet omfattas inte av strandskydd och 6vrig del av omradet
utgors av utvecklingsomrade avsatt for andamalet.

» Maittlig paverkan palandskapshilden genom att anlaggningen placerasi anslutning till
befintliga anlaggningar.

Nackdelar med alternativet:

»  Omradets storlek innebar vissa restriktioner vid utformning av driftomradet.

* Naérheten till CLAB/ inkapslingsanl&ggningen, det begransade utrymmet och den
samtidiga utbyggnaden kan medfora vissa storningar pa byggnadsarbetena (markbehovet
under byggperioden har annu inte utretts).

» Bergmassor kan inte l&ggas upp lokalt, vilket innebar 1&ngre transporter av bergmassor
an for Hal6-alternativen.

« Driftomradet ligger i utkanten av Simpevarpsomradet och relativt néra befintlig
bebyggelse (Akvik).

2.5 CLAB och Halo
2.5.1 Allmant

Driftomrédet vid CLAB 6verensstammer i princip med det i forstudien presenterade

lage B /SKB, 2000b/. Det utdkade utvecklingsomradet vid CLAB gor det mgjligt att

aven fa plats med vissa servicefunktioner med naturlig anknytning till transporternai
rampen. | forstudien féreslogs att placera det andra driftomradet vasterut i greenfield-lage.
| detta alternativ foreslas att det i stéllet placeras pA HAl6. For etableringen pa HAlo
forutsétts att ny tillfartsvag byggs dver vattenreservoaren.

Driftomrade 1 vid CLAB

Omradet har placeratsi anslutning till CLAB och utnyttjas for foljande funktioner
* Nedfart till rampen inklusive portalbyggnad.

» Garage- och verkstadsbyggnad.

 Forrédsbyggnad.

» Forradsgard.

* Anl&ggningsprovisorier.

» Parkeringsplats.
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Driftomréade 2 pa Halo

Alla 6vriga byggnader och funktioner har placerats pa Hal6. Underjordsdelens
centralomrade kommer att placeras rakt under driftomradet pa Halo, eftersom alla
schaktforbindelser mellan driftomradet och centralomradet finns hér.

2.5.2 Motiv for foreslagna placeringar

Det avgorande motivet for uppdelningen av ovanjordsanl aggningen patva platser ar
onskemélet om att minskaintrénget pa Hal6 samt paverkan pa bebyggelse vid Akvik.
For placeringen av ovanmarksanlaggningen pa Hal6 finns samma motiv som for det
renodlade Hal 6-alternativet.

2.5.3 Situationsplaner

Ett forslag till utformning av driftomradet vid CLAB framgér av figur 2-6. Schaktnings-
och utfylInadsarbeten erfordras for att erhdlla ett plant omrade for byggnader och vagar.
| nordostra omradet finns en fornlamning som foreslas bli bevarad till eftervéarlden.

Ett hojdparti, som ligger i omradets sydvastradel, & lamplig att utnyttjafor placering
av paslaget till rampen. Nivaskillnaden i forhallande till omgivningen majliggor en
jamforel sevis kort forskarning. Fysiskt skydd erhalls genom att inhagna driftomradet
med ett industristangsel och att forse portalbyggnaden med skal skydd.

Ett fordag till utformning av driftomradet pa Hal6 framgar av figur 2-7.

2.5.4 Transporter till och fran djupférvaret under drifttiden

Trafiken till driftomradet pa Hal6 forutsétts anvanda den foreslagna nya véagen Gver
vattenreservoaren. Utbver personalens bilar anlander lastbilar med bentonit tre till fyra
ganger per dag. Entill tva ganger per dag transporteras pressade bentonitblock fran
driftomradet paA HA6 till driftomradet vid CLAB. Till detta kommer ett litet antal gods-
och servicetransporter. Bergmassor antas kunna transporteras med lastbilar eller eventuel It
transportband till upplag pa Bockholmen.

Till driftomrédet vid CLAB transporteras en kapsel per dag fran den intilliggande
inkapslingsanl &ggningen. UtGver ett litet antal bilar for personaen forekommer nagra
transporter med bygg- och installationsmaterial samt servicetransporter. Figur 2-8 visar
transporterna fran och till driftomradena.

Under den inledande utbyggnaden (de forsta 67 aren) av djupforvaret ar frekvensen for
transporter av bergmassor tre till fem ganger i timmen dagtid.
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Figur 2-6. Stuationsplan for driftomrade 1 vid CLAB.
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2.5.5 Fordelar/nackdelar med alternativet

Fordelar med alternativet utdver de motiv som angettsi 2.5.2:

» Kapdarnatransporteras kort strackatill rampens mynning.

» Na&got mindre intrang pAHal 6 an for det renodlade Hal6-alternativet.

« Maéttlig paverkan palandskapsbilden genom att anlaggningen ligger bakom kraftverken
sett fran havet och till stora delar omges av skog.

« Mindre stérning pa bebyggelse vid Akvik &n for det renodlade CLAB-alternativet.

Nackdelar med alternativet:

« Driftomradet ligger inom riksintresse for naturvard, rorligt friluftsliv, kust- och
skargardsomrade.

« Driftomradet ligger inom omrade som omfattas av strandskydd.
 Visseffektivitetsforlust att dela upp ovanjordsanl &ggningen patva platser.

« Rampen fran CLAB till HAl6 kréver extra bergundersokningar.

2.6 Avro

En placering av ovanjordanl aggningen pa Avro rekommenderas inte eftersom en placering
dér inkréktar pa OK G:s méjligheter att utnyttja Avro for framtida kraftproduktion.

2.7 Greenfield-anlaggning inom Laxemarsomradet

Vid en placering av deponeringsomradena pa Laxemar skulle en placering av djupforvarets
ovanjordsanlaggning i direkt anslutning till deponeringsomradena kunna varaintressant.
Det skulle ge en anlaggning med ett sammanhallet driftomrade med centralomradet
placerat direkt under (se bilaga 1). Detta aternativ medfér transporter av inkapslat anvant
karnbranse pa allman vag samt att ny mark tasi ansprak for industriandamal.

Detta alternativ har hittills inte utvecklats da erforderligt geologiskt underlag saknasi
dagsléget (december 2003).
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3  Sammanfattande beddmning

Nér det géller placeringen av djupforvarets deponeringsomraden &r det bergets egenskaper
som & avgorande. Det geologiska underlag som idag (december 2003) finns tillgéngligt
medger inte en prioritering mellan Laxemar eller Simpevarp, g heller gar det att bestéamma
placeringen av deponeringsomraden. Genomgang av alternativ och utvarderingen av olika
forlaggningar av djupforvarets ovanjordsdelar gors alltsai detta skede utan kdnnedom om
var forvarets underjordsdelar kommer att hamna. De beddmningar som presenterasi denna
rapport & saledes preliminara och kan behdéva modifieras nar ytterligare data om berget
blir kénda. En utvardering och prioritering av omraden for placering av djupforvarets
underjordsdelar kommer att ingai den preliminéra sékerhetsbeddmning som genomfors
efter den inledande platsundersokningen. Enligt nuvarande planering beréknas preliminéra
sakerhetsbedémningar for bade Simpevarp och Laxemar vara klara efter sommaren 2005.

| foregaende kapitel redovisades fem alternativ till placering och utformning av ovanmarks-
anlaggningen inom Simpevarpsomradet med sina for och nackdelar. Dessutom kan ett
greenfield-alternativ inom Laxemaromradet eventuellt bli aktuellt. Med hansyn till bristen
pa geologisk information for att kunna placera och bestamma utbredningen av undermarks-
anléggningen &r det for narvarande inte majligt att géra en entydig rekommendation vilket
aternativ av de sex som bor véjas. Det finns dock tillrackligt med underlag for att upprétta
ett handlingsprogram for det fortsatta arbetet med djupférvarsanlaggningen i Oskarshamn.

Med hansyn till behov av mark for att driva befintlig energiproduktion samt behov av mark
for eventuell framtida energiproduktion sa avser inte SKB att vidare utreda forlaggning

av djupforvarets ovanjordsanlggning till norra kraftstationsomrédet eller Avro. Enligt
nuvarande Gversiktsplan bor riksintresset for energiproduktion ges foretrade pa Avro.

Mal séttningen for utformningen & att sa langt som mojligt uppna den funktionslGsning som
rekommenderasi R-03-11. Detta kan uppnas med forlaggning vid CLAB, pAHal6 eller
inom Laxemaromradet. Alternativet med fordelning av funktionerna mellan CLAB och
HAl6 &r ingen ideal 16sning men medfor att intranget pa Halé minskar nagot och vardet av
detta kan inte beddmas utan fordjupade analyser och diskussioner med berérd allmanhet
och berérda myndigheter.

En viktig grund for bedémning och vérdering av alternativen &r ovanjordsanlggningens
placering i forhallande till deponeringsomradena. For att driften av djupforvaret skakunna
vararationell bor deponeringsomradena ligga néra centralomradet som blir placerat rakt
under driftomradet ovan jord pa grund av att de forbinds med schakt. D& undersokningarna
annu inte hunnit salangt att det & majligt att identifiera lampliga deponeringsomraden

kan en jamforelse av aternativen ur denna aspekt inte goras nu. Det troliga & dock att en
placering pa Hal6 medfor att centralomradet hamnar nérmre deponeringsomradena vare
sig de nu placeras pa Simpevarp eller Laxemar én vid CLAB-alternativet.

Den framsta fordelen med CLAB-alternativet &r att ovanjordsanl&ggningen hamnar inom ett
omrade som enligt 6versiktsplanen avsatts for andamalet. Det tillgangliga omrédet bedoms
varatillrackligt stort men utrymmet for eventuella tillkommande behov & begransat. En
nackdel & att anlaggningen hamnar néra befintlig bebyggelse i Akvik.

Hal6-aternativet beddéms ge en funktionsméssigt bra lsning. Omradet & obebyggt och
belaget cirka 1 km fran befintlig bebyggelsei Lilla Laxemar. Den framsta nackdelen med
Hal6-aternativet & att driftomradet hamnar inom riksintresseomradena for naturvard,
friluftsliv samt kust- och skérgardsomradet.
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SKB begardei juni 2003 att fa utoka det tidigare intresseomradet for djupforvaret till

det som i rapport R-03-12 benamnts P2-omradet. Kommunen medgav en utdkning av
intresseomrédet till att inkludera riksintresscomrédet for energiproduktion pd Avro-
Bockholmen. Granginjen for P2-omrédet foljer strandlinjen p& norra Avrd for att sedan
foljafastighetsgransen i havet mellan Asp6 och fastlandet-Hal 6-Bockholmen (figur 1-1).
For 6vriga omréden, dvs vattenomrédet, norra Avrd, Hal6-Bockholmen samt kustbandet
norr om Lilla Laxemar, begéarde kommunen ytterligare redovisning fran SKB innan
fullméaktige tar stallning i fragan. Dessa 6vriga omraden omfattas av riksintressen for
natur och friluftsliv.

| enlighet med vad som ovan anforts sa har SKB intresse av att utreda en eventuell
forlaggning av djupforvarets ovanjordsanl aggning pa Hal6-Bockholmen. Det kan dven
vara av intresse att forlagga vissa anldggningsdelar till Avro utvecklingsomréde. For
dvrigadelar av det utokade omradet som omfattas av riksintresse for natur och friluftsliv
(N2 och F2 enligt Oversiktsplan 2000) planerar inte SKB att uppfora nagra anlaggningar
ovan jord. Dessa omréden finns med i intresseomradet for djupforvaret da de kan behdvas
for forlaggning av forvarets underjordsdelar. Till exempel sa behdver en forbindel setunnel
mellan HAl6 och eventuella deponeringsomraden inom Laxemaromradet passera vatten-
omrédet och kuststréckan norr om Lilla Laxemar. Aven de norradelarna av Avro skulle
kunnavara av intresse for deponeringsomréaden.

SKB anser att det finns goda forutséttningar att forena ett djupforvar for anvant karnbrénsle
i Simpevarpsomradet med befintliga riksintressen och andra skyddsvéarden. Det géller
sarskilt djupforvarets underjordsdelar som kommer att ge begransad paverkan pa markytan.
Det torde kunna forutsttas att ett djupforvar eller en transporttunnel i berg belagen pa stort
djup under markytan inte inverkar negativt pa exempelvis friluftsiv eler kulturmiljo. Inte
heller kan nagon méarkbar paverkan normalt anses uppkomma pa naturvardsi ntresset.

SKB anser sdledes att lokalisering av djupforvarets underjordsdel inom det uttkade
intresseomradet borde vara mgjlig.

Mot bakgrund av detta & det SKB:sférslag att arbeta vidare med att i forsta hand fordjupa
studierna av konsekvenserna av att placera hela djupforvarets driftomréde pA Hal6 eller
vid CLAB enligt de principer som redovisatsi dennarapport. Nar ytterligare resultat fran
undersbkningarnai Laxemar blir tillgangliga kan det aven bli aktuellt att analysera ett
greenfield-alternativ inom Laxemarsomradet.
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Bilaga A

Djupférvarsanlaggning med nedfart via ramp och ett
driftomrade med skip enligt R-03-11

Beskrivning av referenskonceptet
1. Funktionell utformning och val av nedfart till deponeringsomradet

Forslag till aternativa funktionella utformningar av djupférvaret har tidigare redovisatsi tre
anléaggningsbeskrivningar enligt nedan. Skillnaden mellan anldggningsutformningen i dessa
beskrivningar ar valet av nedfart till deponeringsnivan vilket framgar av benamningen pa
anléggningsbeskrivningarna.

« Layout E, Rak ramp med tva driftomraden, R-01-57 /SKB, 2001b/.
» Layout E, Spiraramp med ett driftomrade, R-02-18 /SK B, 20024/.
 Layout E, Schaktalternativ med ett driftomrade, R-02-19 /SKB, 2002by/.

Ovanstdende beskrivningar &r inte anpassade till ndgon plats och har dessutom forutsatt att
transporter av transportbehdllare med kapslar sker pa jarnvag. Under 2002 genomférdes en
utredning betréffande val av nedfart. Dessutom studerades fragor kring anlaggningsteknik,
byggbarhet, |angsiktig sakerhet, tidplan och kostnader. Detta har medfért att nya ldsningar
med béttre funktionalitet har kommit fram och att SKB rekommenderar att tunga transporter
sker i en ramp medan berg- och aterfyllnadsmassor transporterasi en skip (berghiss). Om de
lokala forhallandena medger bor allafunktioner for driften av djupforvaret samlas inom ett
driftomréde. Y tterligare information till valet av funktionsldsning finns redovisad i SKB:s
rapport R-03-11 /SKB, 20034/.

2. Prioriterad systemldsning

Det som karakteriserar den valda referensutformningen &r att tunga transporter av transport-
behallare med kapslar sker i ramp medan berg- och aterfyllnadsmassor transporterasi en
skip (berghiss). Om de lokala forhallandena medger samlas alla funktioner for driften ovan
mark i ett driftomrade for att gora driftverksamheten sa rationell som mgjligt.

Figur A-1 ger en dversikt dver anldggningen och forklaring till huvudfunktionerna for ramp,
olikatyper av schakt, byggnader pa driftomradet samt omraden pa deponeringsnivan med
centralomrade, omréde for inledande drift respektive reguljar drift.

Den radiologiska miljén inom djupforvaret framgar av figur A-2. Det anvanda brang et
kapslasin i kopparkapslar i inkapslingsanlaggningen och anlander till djupforvaret

i speciella anpassade transportbehdllare som aven ger foreskrivet strélskydd. Dessa
transportbehdllare transporteras i rampen ned till forvarsnivatill en omlastningsstation.

| omlastningsstationen sker dverflyttning av kapseln fran transportbehdllaren till en

stral skérmande tub som senare dockas till deponeringsmaskinen. | samband med
overflyttningen av kapseln sker en kontroll av att inga skador uppstétt i samband

med transporten. Kontamination av kapselns yta ska inte finnas men detta kommer att
kontrolleras. | djupforvaret forekommer sdledes endast stralning och ingen kontamination
av ytor och luft varfér den radiologiska miljon kan illustreras enligt figur A-2.
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Figur A-2. Principer for den radiologiska miljon i djupforvaret.



Verksamheten vid djupforvarets ovanmarksanlaggning framgar dversiktligt av figur A-3.
Tilltrédet till undermarksanl&ggningen kommer att kontrolleras och dessa platser kommer
att utformas med skalskydd. | dettafall blir det féljande byggnader: Hissbyggnaden,
skipbyggnaden, portalbyggnaden éver rampen samt ventilationsbyggnaden.

Forekomsten av schakt som foérbinder ovan- och undermarksanlaggningen medfor kraftiga
styrningar mellan dessa anléggningsdelar. Dettaillustreras av figur A-4 som visar att
skipschaktet forbinder skipbyggnaden ovan mark med skiphallen med bergsilo pa
forvarsnivan. Pa motsvarande sétt ar hissbyggnadens lage bestamt av hisshallen pa
forvarsnivan respektive ventilationsbyggnaden och ventilationshallen pa forvarsnivan.

Verksamheten under mark framgér av figur A-5 déar de viktigaste funktionerna visas.

Utbredningen av tunnelsystemet under mark framgér av figur A-6 som utgor en illustration
av undermarksanl aggningens system med tunnlar och bergrum i centralomradet. Preliminara
dimensioner finns ocksa angivna. Enligt referensutformningen sker allatransporter av

berg- och aterfylInadsmassor i skipen (berghissen) varfor behovet att utnyttja eldrivna
fordon i rampen inte beddms som motiverat. Rampens dimensioner har darfor minskats

och foreslas nu haen bredd av 5,5 m och en hojd pa 6,0 m. Rampen fran markytan ned till
deponeringsnivan forutsétts ha en genomsnittlig lutning pa 1:10 vilket medfor att den blir

5 km om forvarsnivan ligger pa 500 m under markytan. For att fa en brakanda foér var man
befinner sig i rampen foresas att den utformas med cirka 500 meter |anga skanklar och med
skarpa kurvor med en kurvradie pa 25 m. Det finns ocksa majlighet att ansluta hisschaktet
och rampen till varandra med ett antal stannplan for hissen om det bedéms som onskvart.
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Figur A-3. Oversikt av situationsplanen for driftomrédet med funktioner per byggnad.
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Figur A-5. Verksamheter inom under marksanlaggningens centralomrade och deponeringsomraden
under reguljar drift.
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Figur A-6. Teoretisk situationsplan for undermarksanlaggningens centralomrade och deponerings-
omrade under reguljar drift med preliminara dimensioner.

Under drivningen av rampen kommer ett eller bada ventilationsschakten att utnyttjas for
tillforsel av ventilationsluft och bortférande av spréng- och dieselavgaser. Dessa schakt
planeras att utféras med raiseboring. Ventilationsschakten tillreds troligen i minst tva
steg och antalet steg kommer att bestdmmas av behovet av att snabbt kunna ventilera bort
spréng- och dieselavgaser.

Hisschaktet bedoms ocksa kunna utforas med raiseboring och i ett steg och till full diameter.
Utredningar betréffande val av brytningsmetoder for ramp, tunnlar, schakt och bergrum
pagéar och preliminaraval av brytningsmetoder bedoms kunna ske under senare delen av
2004.

Schakten har f6ljande prelimindra dimensioner:

» Schakt for skip (berghiss) har en diameter pacirka5,5 m.
 Hisschaktet har en diameter pacirka 5,4 m.

 Schaktet for tilluft har en diameter pacirka 3,5 m.

e Schaktet for franluft fran centralomradet har en diameter pacirka2,5 m.

 Schaktet for franluft frén deponeringsomradet for reguljar drift har en diameter pa
cirka3,5m.

Figur A-7 visar en sektion genom centralomradet. Utgaende fran att de storsta bergsalarna
har en bredd pa 13-15 meter har valts att placera bergsalarna med ett centrumavstand pa
30 meter. Dranagehallen utgor den teoretiska | agpunkten for anl&ggningen och tunnel -
systemet forutsatts luta 1:100, eventuel It 1:50, mot den gemensamma dranagebassangen,
vilket innebér att drénagevattnet kan rinna dit genom gjavfall for att sedan pumpas upp
till marknivan for kontroll fore utsldpp till recipienten. Lokala lagpunkter kommer att
finnas i anléggningen vilket kommer att kr&va pumpning for att vattnet ska komma

till den gemensamma drénagebassangen. Med hénsyn till den stora utbredningen av
tunnel systemet kan det inte utesl utas att flera uppsamlingspunkter maste arrangeras.
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