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Sammanfattning

Denna rapport behandlar icke-radiologiska miljorisker som dr forknippade med inkapslings-
anldggning och slutforvar for anvant karnbransle. Har behandlas alla skeden av ovanstaende
anldggningar, det vill sdga byggande, drift, rivning och forslutning.

I denna rapport definieras risk som en kombination av sannolikhet och konsekvens for ett
odnskat utfall. Ett omfattande och systematiskt arbete har skett for att identifiera alla risker.
Skulle nédgon blivit bortglomd bor det vara mycket osannolika sddana. Riskerna har dven
vérderats for att kunna se vilka som dr av mer allvarlig karaktr.

En mycket stor del av de risker som forekommer ér att olja eller diesel slidpps ut, 1 forsta
hand pd mark. Generellt géller att riskerna huvudsakligen féorekommer i samband med
byggfasen och da inte skiljer sig fran de risker som forekommer vid varje stort byggprojekt.

Huvuddelen av ovanstéende &r utslapp av oljeprodukter pé byggomradet. Utsldppen kan
med en bra organisation och en hog miljoprofil minimeras och vid behov saneras. Aven for
vissa av de dvriga riskerna géller att de kan minskas kraftigt genom ett forebyggande arbete.

Det som har en relativt hog sannolikhet for att intrdffa och som inte relativt enkelt kan
saneras ar skadade last/tankbilar som ldcker olja. Hur stor skada detta orsakar beror pa var
det intrdffar och eventuellt d&ven nér. Varken 1 Forsmark eller i Oskarshamn finns ndgra
allménna vattentékter i direkt anslutning till vagar dér lastbilar passerar och sannolikheten
for att en intridffad lastbilsolycka ska orsaka miljopaverkan &r liten.

Efter analysen och en bedomning av riskreducerande atgérder finns en risk som framstar
som allvarlig trots att sannolikheten ar 14g. Det géller slutforvarets mojliga paverkan pa
grundvattnet. Det dr helt centralt att storsta vikt ldggs pa att reducera denna risk.

Sannolikheten for trafikolyckor med personskada eller dodsfall 6kar nagot, framforallt
under andra delen av byggfasen, eftersom trafikméngden da forvantas oka.

Av de risker som identifierats finns ndgra som skiljer beroende pa var anldggningarna
lokaliseras. Det géller i forsta hand sddant som &r forknippat med transporter. Risken for
att naturen paverkas av lickande olja fran skadade last/tankbilar dr i princip platsberoende.
Skillnaden mellan en lokalisering i Forsmark och en i Oskarshamn ar dock mycket liten.
Den enda identifierade skillnaden dr att utfarten till vidg 76 i Forsmark innebar en hogre
olycksrisk &n motsvarande utfart ut pd E22 i Oskarshamnsomradet.

Aven risken for paverkan pa grundvattnet kan skilja, vilket dock inte specifikt har studerats
hér eftersom berggrunden ar si grundligt undersokt i andra studier.

Alla 6vriga risker (med den betydelse som ordet har 1 denna studie) torde vara tillrackligt
lika for att inte paverka platsvalet.

Riskanalysen bor uppdateras senare da projekteringen natt langre. Da har sadant som
anldggningarnas utformning samt lokalisering av kapselfabrik klarnat. Skadeforebyggande
atgdrder sdsom invallningar, pumpkapaciteter, med mera har definierats tydligare dn nu. Da
kan fordndringar av riskbilden ha skett och atgéardsforslagen blir ocksa mer konkreta &n de
ar pa detta tidiga stadium.



Summary

This report covers non-radiological environmental risks related to an encapsulation plant
and a final repository for spent nuclear fuel. All stages of the above are covered. This means
construction, operation, demolition and sealing.

A risk, in this report, is defined as a combination of probability and consequence of an
undesired event. An extensive and systematic effort has been made in order to identify
all risks. If risks remain undetected it should be low probability events. The risks are also
evaluated to see which risks are the more serious ones.

A large part of the existing risks are oil or diesel on the ground. In general the main risks
occur during the construction phase and they are similar to normal risks at every large
construction project.

Most of the above are discharges of oil products on the ground within the construction area.
With a good organisation and a high environmental profile these discharges can be mini-
mized and when needed cleaned. For some of the other risks the same is valid — with a good
preventive work they can be reduced considerably.

One event which has a relatively high probability for occurrence and which may not easily
be cleaned is a damaged lorry leaking oil. The resulting damage depends on where it occurs
and maybe also when. Neither in Forsmark nor in Oskarshamn there are common sources
of water supply in direct connection to where lorries pass and the probability for a lorry
accident to cause damage to the environment is limited.

After the assessment and evaluation of risk reducing measures there is one risk that appears
serious even though the probability is low. This risk is the possible influence of the final
repository on the subsoil water. It is most important that a large effort is put on reducing
this risk.

The probability of traffic accidents with injuries or fatalities will increase slightly, especially
during the second phase of the construction period, since the amount of traffic is expected to
increase then.

Of the identified risks some differ depending on the localisation of the establishment.
Primarily this applies to everything related to transports. The risk that nature is affected

by leaking lorries is in principle depending on location. However the difference between a
localisation in Forsmark or in Oskarshamn is minor. The only identified difference is that
the exit on to road 76 in Forsmark implies a higher risk for accidents than the corresponding
exit on to E22 in Oskarshamn.

The risk for affecting the subsoil water may differ depending on localisation but this is not
covered in this report since the geological conditions are very carefully examined in other
studies.

All other risks (with the definition used in this report) appear to be sufficiently equal not to
affect the choice of localisation.

The risk assessment should be updated later when the planning has come further. Then

the design of the facilities and the location of the canister manufacturing plant are more
defined. Risk reducing measures such as bankings, pump capacities etc will also be defined
more clearly than at the present time. Changes of the risks may have occurred and suggested
measures may also be more concrete than at this early stage.
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1 Syfte och mal

Denna rapport behandlar miljorisker som &r forknippade med inkapslingsanldggningen och
slutférvaret av anvént kdrnbransle. Har behandlas alla skeden av anldggningarna, det vill
sdga byggande, drift, forslutning och rivning.

Malet med studien har varit att identifiera de konventionella (= icke-radiologiska) riskerna.
Da avses till exempel utsldpp av olja, syra, gaser etc till mark, vatten eller luft. Alla risker
av sadan natur omfattas av denna rapport.

Syftet dr att rapporten ska utgora ett underlag for bedomning av konsekvenser for natur-
miljo, boendemiljo och hélsa i MKB-dokument samt for riskreducering i form av olycks-
forebyggande och skadebegransande dtgirder i projekteringen.

Riskanalysen bor uppdateras senare dé projekteringen nétt langre, till exempel pa underlag
frén projekteringsskede “layout D2, ar 2007. D& har sddant som anlédggningarnas utform-
ning samt lokalisering av kapselfabrik klarnat. Aven skadefdrebyggande atgirder sdsom
invallningar, pumpkapaciteter, med mera har definierats tydligare 4n nu. D4 kan forénd-
ringar av riskbilden ha skett och atgirdsforslagen blir ocksé mer konkreta &n de dr pa detta
tidiga stadium.



2 Bakgrund

2.1 Inledning

SKB ansvarar for omhéndertagande av avfallet fran det svenska kérnkraftsystemet. SKB:s
forslag ér att det anvinda karnbrénslet ska slutforvaras enligt KBS-3-metoden som innebér
att brinslet forst kapslas in 1 kopparkapslar och att kapslarna biaddas in 1 bentonitlera pa
400-700 meters djup i berggrunden. For att genomfora detta krévs tva nya kérntekniska
anldggningar; en inkapslingsanldggning och sjélva slutforvaret.

Risker som kan medfora radiologiska konsekvenser under inkapslingsanlédggningens och
slutforvarets drifttid beskrivs 1 preliminéra sdkerhetsredovisningar (PSAR i samband med
ansokan). Risker som kan medfora radiologiska konsekvenser efter forslutning av slut-
forvaret beskrivs i den langsiktiga sékerhetsanalysen (SA).

Aven risker som kan medfra andra konsekvenser #n radiologiska under slutforvarets
bygg- och drifttid behdver analyseras under projekteringen. Vissa av dessa konventionella
risk- och sékerhetsfragor hanteras som en del i arbetet med utredning/projektering. Nagon
samlad analys av risker med icke radiologiska konsekvenser har dock inte utforts.

Tidigare har utgivits PR 97-04 ’Clab Etapp 2 — Icke kdrntekniska miljokonsekvenser”.
Formen for den rapporten skiljer sig fran foreliggande rapport beroende pa att PR 97-04
diskuterar miljokonsekvenser, men inte specifikt miljorisker. Foreliggande rapport gér in
mer 1 detalj pa riskerna.

2.2 Inkapslingsanlaggningen

En anldggning for inkapsling av det anvidnda kérnbrénslet planeras att byggas i direkt
anslutning till Clab:s befintliga ovanmarksanldggning. Den nya byggnaden kommer att
besta av tre vaningsplan under och sju éver markniva.

Den befintliga brinslehissen i Clab ska anvidndas for uppforsling av det anvinda bréanslet
fran forvaringsbassangerna i bergrummen. Inkapslingsanldggningen ska ansluta till brénsle-
hissen sa att brénslet kan placeras i mottagningsbassanger. For byggande av bassdngerna
maste ett cirka 15 meter djupt bergschakt utforas intill den befintliga ovanmarksanlagg-
ningen.

Inkapslingsanlédggningen omfattar stralskdrmade utrymmen for inkapslingsprocessen,
personal- och serviceutrymmen, buffertlager for fyllda kapslar och utrymmen for visning av
verksamheten for besokare. Vattenfyllda utrymmen utgors av entrékanal, hanteringsbassing,
servicebassdng och forbindelsekanal.



Figur 2-1. Lokalisering av inkapslingsanliggningen vid Clab pd Simpevarpshalvon, (fotomontage).

2.3 Slutforvaret for anvant karnbransle

Slutforvaret utgdrs av anlédggningar pa markytan och en berganldaggning for slutlig forvaring
av anvént karnbrénsle fran de svenska kérnkraftverken.

Slutfoérvarets undermarksanlédggning bestir av foljande enheter:

* ramp fran markniva till centralomrade,
+ skipschakt (schakt for berghiss),

* hisschakt,

* tilluftschakt,

 franluftschakt,

* centralomrade,

» deponeringsomraden.

Slutférvarets ovanmarksanlidggning 1 bada alternativa lokaliseringarna Oskarshamn och
Forsmark bestar av foljande enheter:

 ett driftomrade (tvd 1 SFR-alternativet i Forsmark) med produktionsbyggnad,
skipbyggnad, informationsbyggnad med flera byggnader, parkeringsplatser m m,

» ventilationsstationer (vid franluftsschakt),

* upplag av bergmassor,

« tillfartsvégar,

* ledningsschakt,

* eventuell hamn,

+ anldggning for vattenrening, bdde 1 berget och pd marken.
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Figur 2-2. Lokalisering av slutforvaret i Forsmark, (fotomontage).

Bergdrianagesystemet kommer att férses med oljeavskiljare bade 6ver och under mark for
avskiljning av olja for att minska risken att olja nar recipienten.

2.4 Lokalisering

SKB har utrett och jamfort olika alternativ for lokalisering av inkapslingsanldggningen och
foreslar att den ska byggas i anslutning till Clab i Simpevarp. Som alternativ lokalisering
utreds en forlaggning av inkapslingsanldggningen till Forsmark. En forutsittning for att
detta ska bli aktuellt &r att dven slutforvaret lokaliseras till Forsmark.

SKB genomf{or platsundersokningar for ett slutforvar i tvé kommuner (Oskarshamn och
Osthammar). I Osthammars kommun studeras en plats: Forsmark. I Oskarshamns kommun
studeras tva platser: Simpevarp och Laxemar.

Inom varje plats studeras flera mojliga ldgen for driftomrade, bergupplag, franluftsschakt
etc. Nér det géller driftomradet har studierna i dagsléget reducerats till tvé lagen pa

varje plats. Dessa ldgen ér: ldge Infarten och ldge SFR i Forsmark, se figur 2-3. Lagena i
Simpevarp &r H&l6 och Clab i Simpevarp, samt ldge Torphorvan (tidigare kallat Centralt)
och ldage Stora kérr (tidigare kallat Vist) i Laxemar, se figur 2-4.
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Figur 2-3. Mdjliga ldgen for driftomrdden i Forsmark: Infarten och SFR.
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13




3 Genomforande

3.1 Metodbeskrivning

Ordet risk kan ha flera olika inneborder. I massmedia och dagligt tal kan det innebéra att en
stor fara foreligger. I denna rapport definieras risk som en kombination av sannolikhet och
konsekvens for ett oonskat utfall. Stod for detta finns i ménga normer om risk, till exempel
ISO/IEC Guide 73 dér definitionen lyder ”Risk = Combination of the probability of an
event and its consequence”.

En sadan kombination av sannolikhet och konsekvens kan goras pé olika sétt — ingen metod
ar generellt vedertagen eller alltid bést. Den metod som anvénds hér ar att risken avbildas

1 en matris dir sannolikhet utgdr den ena axeln och konsekvens den andra. D& far man en
visuell bild av vilka risker som dr ”storst” och kan dven se om det beror pd hog sannolikhet
eller stor konsekvens.

Kvantitativa analysmetoder tillampas 1 rimlig omfattning vilket motiveras med att det &r
kvantitativ information som efterfragas. Alternativet ar att gora kvalitativa utsagor av typen
”hog sannolikhet” och “minimal konsekvens”. Generellt tillimpas inte kvalitativa utsagor i
denna rapport, men resonemang om “liten”, katastrofal” forekommer dir inneboérden &r 14tt
forstaelig eller inte visentlig.

3.2 Forutsattningar och avgransningar

SKB genomfor flera olika typer av risk- och sékerhetsanalyser for slutforvarssystemet. De
har olika syften och hanterar olika tidsperspektiv. Foreliggande analys behandlar konven-
tionella miljorisker. Risker som é&r av radiologisk natur innefattas inte, dessa behandlas i
andra studier. Nagra av dem finns ndmnda hér, men da endast som en hinvisning till andra
dokument.

Med slutforvarssystemet avses inkapslingsanldggning, slutforvar samt den foljdverksamhet
som &r kopplad till dessa, till exempel transporter till, fran och mellan anléggningarna.
Clab ingar inte i analysen annat &n i den man Clab kan paverka slutforvarssystemet eller
detta kan paverka Clab. Nagon analys av miljorisker for “nollalternativet”, det vill sdga att
slutforvaret inte kommer till stind och det anvénda kidrnbrénslet star kvar 1 Clab, ingér inte
heller.

Alla lokaliseringar och utformningar av byggnader grundar sig pa anldggningsbeskrivningar
fran projekteringsskede ”layout D17, som i sin tur baseras pa resultat fran den inledande
platsundersokningen. I kommande projekteringsskede, ”layout D2”, kommer anlédggnings-
beskrivningarna att revideras med hinsyn till resultaten frin de kompletta platsundersok-
ningarna.

De skeden i projektet som avhandlas &r bygge, drift, och forslutning av slutforvaret samt
rivning av slutforvar och inkapslingsanlédggning, alltsa hela projekttiden. Risk- och séker-
hetsfragor under byggskedena, som kopplar till arbetsmiljo ingar dock inte, utan ingar som
en del av projekteringsarbetet. Avgransning 1 tid géiller cirka 50—60 &r fram i tiden, frdn och
med byggstart cirka ar 2010 till och med forslutning och rivning.
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Berget som tas ut under drifttiden aterfors. Det framgar inte sarskilt tydligt i rapporten att
bergarbeten pagar kontinuerligt under nistan hela driftskedet. Forutséttningen for denna
analys har varit att cirka 2/3 av bergvolymen tas ut under driftskedet. Alla byggnader
uppfors diremot under byggskedet. Aterfyllning och forslutning av deponeringstunnlar
pagar ocksa under hela driftskedet.

3.3 Typavrisk

Vilka risker eller oonskade utfall ska beaktas i detta fall? Utgangspunkten &r allt som har
potential att pdverka milj6 eller ménniskors hélsa.

De risker som ingér kan indelas i:
* Risker som paverkar omgivningen.
* Risker i omgivningen som paverkar verksamheten.

» Risker som paverkar inom verksamheten.

Syftet med analysen ar att klarldgga risker med icke radiologiska konsekvenser. Risker med
hantering av kérntekniskt material som kan ge upphov till 6kad stralning och radiologiska
konsekvenser analyseras i annat sammanhang. Dock kan héndelser som ger radiologiska
konsekvenser dven ge icke-radiologiska konsekvenser. Konsekvensen for den icke-
radiologiska delen behandlas i forekommande fall inom ramen for denna analys.

I riskerna med icke-radiologiska konsekvenser ligger risker med konsekvens i form av
buller, vibrationer och ljussken. Dessa beaktas inte i analysen, men finns grundligt stude-
rade i andra dokument. Orsaken till att de inte behandlas hér ar att buller- och ljusstérningar
i forsta hand ar mer langvariga faktorer och inte hdndelser som primért belyses av denna
riskanalys.

Principen for riskinventeringen &r att samtliga risker for hilsa och miljo listas, sdvida de
inte ar uppenbart enbart radiologiska eller arbetsskada utan miljopaverkan. Alla tveksamma
fall upptas pa en bruttolista for vidare behandling.

Sadant som klassas som arbetsmiljorisk flyttas, under analysens ging, frn bruttolistan till
en arbetsmiljolista och har tillstéllts de som dr ansvariga for sddana fragor for att hanteras i
samband med normal (arbets-)skyddsverksamhet.

De risker pé bruttolistan dér tveksamhet om tillhorighet finns kontrolleras med andra
instanser inom SKB f0r att sékerstilla att ingenting faller mellan stolarna”. Dessa andra
instanser kan vara ansvariga for sdkerhetsanalys (SA), sikerhetsredovisning (PSAR) eller
arbetsmiljoansvarig. Efter konstaterande att sdidana risker ”dgs” av annan instans behandlas
de ej vidare i denna utredning, utan flyttas till annan lista som har tillstéllts relevanta
instanser. Princip: Allt noteras pa bruttolistan och avfors forst sedan det dr klart att en viss
risk hanteras av annan instans.

3.4 Narhet till processen

En annan grinsdragning avser hur langt bort fran anldggningarna analysen ska stracka
sig. Att det faktiska bygg/driftomradet omfattas ar givet. Aven transporter som orsakas av
slutforvarssystemet ingar, liksom bergmassor som placeras ndgonstans. Daremot ar det inte
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rimligt att en fabrik for tillverkning av maskiner som ska nyttjas i inkapslingsanldggningen
ingar i denna analys. Inte heller olyckshéndelser i ett raffinaderi for produktion av diesel
till byggets maskiner eller olyckor i anslutning till bentonitframstillningen eller koppar-
framstéllning. Dessa typer, och liknande, som inte &r direkt beroende av verksamheten vid
inkapslingsanlidggning och slutforvar ingér ej 1 analysen.

Betréaffande transporter géller att alla olyckor som intréffar inne pa byggomradet omfattas
liksom olyckor pa omraden dér bilarna lastas/lossas. Daremot ute pa allmén vég beaktas
endast SKB-last och SKB-fordon (oavsett om det &r entreprendr eller 1 egen regi). For att
illustrera med ett exempel kan man ténka sig att en lastbil fran slutforvarsbygget kolliderar
med en fullastad ammoniaktransportbil pd allmén vig vilket kan skada natur, miljé och
minniskor. ”Ammoniaklasten” beaktas ej hédr utan endast SKB-lasten och SKB-fordonet.

Principen &r att allt som ligger under SKB:s kontroll eller som SKB, som organisation, kan
hallas ansvariga for ingar. Ovriga risker ingar ej.

3.5 Sabotage, stold

Sabotage ar en sirskild typ av risker. For dessa dr det inte meningsfullt att bedoma sannolik-
heter utan risker av sddan natur flyttas fran bruttolistan till en sdrskild lista. Sabotagerisken
ar beroende av ett antal olika faktorer sdsom politiska utspel, massmediala hdandelser etc.
Dessa har dirfor endast listats och bor hanteras av de instanser inom och utom SKB som
bevakar sddant. Listan har tillstdllts instans inom SKB som svarar for fysiskt skydd och kan
dér tjana som en paminnelselista.

3.6 Trafikrisker

I avgransningen av studien ligger att endast miljorisker ska beaktas. Dock konstaterades
under utredningsfasen att risker for personolycksfall som konsekvens av forvéntad trafik-
Okning bor uppmarksammas. Det studeras inte sjdlvklart i nagon annan utredning i anslut-
ning till slutférvaret och behandlas darfor hér for att inte glommas bort.

Den avgransning som da gors ér att trafikriskerna frén anldggning och ut pa ndrmaste
riksvég beaktas, men inte den mycket begransade trafikokning som sker pé det ovriga
allménna vignitet.

3.7 Osannolika handelser

Ett antal gransdragningar har gjorts betrdffande vad som ska behandlas i denna analys.

En av dem ér att vissa typer av storskaliga hdandelser inte behandlas. Det géller hdandelser
som dels &r ytterligt osannolika och dels om de dnda intrdffar har andra konsekvenser

som &r betydligt allvarligare an miljoriskerna. Som exempel kan tas en flygplanskrasch
rakt ner i inkapslingsanldggningen. Om detta intréffar kommer samhillet sdkerligen att se
mer allvarligt pa ett antal doda méanniskor i flygplanet och i anldggningen &n de, trots allt
begransade, miljoskador som kan forvéntas. Ett annat exempel &r en svar kirnkraftolycka 1
ndgot niraliggande kirnkraftblock med omfattande utslipp av radioaktivitet. Aven i detta
fall kan man forvénta sig att de konventionella miljoskador vid slutforvaret, som kan bli
foljden bedoms betydligt mindre allvarliga &n de radiologiska konsekvenserna.
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3.8 Vardering

Virdering av risker sker utifran sannolikhet for och konsekvens av oonskad héndelse.
Dessa tva parametrar har uppskattats kvantitativt. Darefter placeras dessa kvantitativa
beddmningarin i en grov skala for sannolikhet och konsekvens. For vissa hiandelser ar
en kvantitativ uppskattning svér att gora och de har dérfor placerats in direkt i den grova
skalan, vilket dr betydligt lattare och kan ske med storre sékerhet.

3.8.1 Sannolikhet

Ambitionen &r att sétta siffror pa alla sannolikheter. Foljande skala nyttjas for sannolikheten
att en hindelse intriaffar under aktuell tidsperiod, cirka 50 ar:

1. <5 % sannolikhet for intraffande.
2. 5-50 % sannolikhet.

3. > 50 % sannolikhet, det vill sdga forvantas intraffa.

3.8.2 Konsekvens

Konsekvens identifieras och beskrivs hdr som den omedelbara effekten av en odnskad
héndelse. For att kunna placera in konsekvensen i en skala har denna gjorts som forviantad
paverkan pa miljon. For att ta ett exempel: en konsekvens ar tio kubikmeter olja i ett

dike, som har bedomts kunna orsaka "tidsbegriansad skada pa miljon”. Har beaktas ocksa
mojligheterna att kunna samla upp oljan igen.

Skala
1. Liten skada pa miljon.
2. Tidsbegridnsad skada pa miljon.

3. Skada som tar en generation eller mer att aterstilla (tolkas som > 50 &r).

Konsekvenserna indelas i:

» Utsldpp pd mark av x kg av dmne y.
» Utsldpp i vatten av x kg av amne .
» Utsldpp till luft av x kg av &mne y.

» Fysisk eller psykisk personskada. Dessa hanteras av skyddsorganisation och vérderas ej i
denna analys fransett att det diskuteras i avsnittet om biltrafik.
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4 Utnyttjade data

4.1 Vilka handelser finns

For att identifiera vilka handelser som &r tinkbara har ett antal nyckelpersoner pa SKB
(bilaga 2) intervjuats. Detta har skett med hjélp av en checklista (bilaga 3) som systematiskt
gér igenom tidnkbara typer av miljorisker. Intervjupersonerna har identifierat risker och
beskrivit konsekvenser av typen “oljeutslépp i byggropen”. Svaren har dokumenterats for
varje person (bildggs ej rapporten men finns sparat) och alla identifierade risker har forts
over till risklistan (bilaga 1).

Checklistan &r skapad genom att tdnka igenom dels de skeden som forekommer (bygge,
drift, rivning och forslutning) och dels vilka typer av aktiviteter som forekommer, vilka
lokaler det sker i samt vilka potentiellt miljoskadliga &mnen som hanteras eller forekommer.
Pé de olika delarna har nagra scenarier anvénts (stopp av verksamhet, dversvimning etc).

En workshop genomfordes ar 2005 med 14 deltagare fran SKB och dér stilldes liknande
frdgor 1 mer Gversiktlig form. Néagra risker identifierades da, som vid den tidpunkten inte
identifierats i intervjuer. Workshopen dokumenterades och tillkommande risker har forts in
i risklistan.

Ett antal dokument (bilaga 4) har genomgatts i sokande efter ytterligare risker. Nagra risker
tillkom och lades till i risklistan av utredarna.

4.2 Sannolikheter

Sannolikheterna himtas fran de kéllor som ar tillgangliga. Alla kéllor dr inte helt relevanta,
men de kan dnda vara tillrickligt bra for att ge en bild av vad som ér stort eller smatt.

» Transporter, byggfordon. Hér har vi anvént data som vi nyttjat i Vattenfall-studier, vilka i
sin tur hamtat underlag fran offentliga kéllor. Har finns mycket underlag och sikerheten i
detta underlag bedoms tillracklig.

» Minskligt felhandlande. Hér finns en praxis inom PSA-studier (Probabilistic Safety
Assessment — Sannolikhetsbaserade sdkerhetsstudier) for karnkraft. Denna tillimpas hér.

* I maénga fall har ”ingenjorsméssiga bedomningar” skett med ledning av den bild intervju-
personerna givit.

4.3 Konsekvenser

Konsekvenserna ir i de flesta fall uppenbara. En maskin vars dieseltank skadas kan orsaka
att ett par hundra liter diesel rinner ut pa marken. I andra fall har intervjupersonernas
utsagor anvénts. Dessa utsagor har ibland varit allménna och har sedan tolkats av utredarna.
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4.4 Intressentanalys

Denna ris-kanalys och dess resultat kan tdnkas vara av intresse for ett antal intressenter i det
svenska samhillet. For att kunna presentera resultatet i en form som ldsarna onskar sig har
en enkel intressentanalys gjorts. De myndigheter, och andra representanter for allménheten
som kan ténkas vara intresserade listades. Dessa bendmns hér intressenter.

Ett antal hemsidor for intressenterna besoktes. Avsikten var att soka dokument som visar
hur varje intressent ser pa risker och deras vardering och presentation. Avsikten var inte att
ge en totallista pa samtliga dokument som behandlar fragan utan endast att soka fanga ett
synsitt.

Det visade sig att de flesta intressenter diskuterar risker och dess betydelse men fa preci-
serar hur de ser pa vardering och presentation. Nagra undantag finns som till exempel
Réddningsverket. Efter att ha konstaterat detta bibehdlls den form som beskrivs i kapitel 3.1
— Metodbeskrivning, vilket innebér att en matris nyttjas for att presentera riskerna.
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5 Resultat

5.1 Risklistor

Risker som identifierats under analysen har dokumenterats i fyra olika grupper, beroende pa
typ av risk och var 1 projekten riskerna hanteras. Risker som ska hanteras i de preliminira
sakerhetsredovisningarna eller 1 ldngsiktiga sidkerhetsanalysen, fragor om fysiskt skydd eller
som handlar om arbetsmiljo, ingar inte i syftet med denna miljoriskanalys och har 6verlam-
nats till relevanta instanser pd SKB. Alla aterstdende miljorisker hanteras inom ramen for
denna analys och dr redovisade i bilaga 1: Konventionella miljorisker (utforlig lista). Denna
lista upptar samtliga risker som omfattas av denna rapport och som virderats.

Tabell 5-1 (kortlista) dr en delméngd av utforliga listan och upptar de risker som har
bedomts tillrackligt viktiga for att studera ndrmare. Kriterier for att ta upp en risk pé i
kortlistan dr foljande:

+ virderad som prioritet 1 eller 2, eller

» konsekvenser minst varderade till 2 och platsberoende. Dock ej rivning/forslutning, da
underlaget for vidareutredning &r alltfor litet.

5.2 Riskmatris

Samtliga risker som har identifierats finns listade i bilaga 1. De risker som vérderats
som prioritet 1 eller 2, finns 1 tabell 5-1. Dessa och nagra av de 6vriga har placerats in
1 riskmatrisen i figur 5-1 och diskuteras i detta kapitel. Siffrorna i figuren refererar till
redovisningen 1 tabell 5-1 och bilaga 1. Exempel pa tolkning av konsekvensskalan &r

* miljoskada som bestdr i mer dn en generation: langvarig grundvattensédnkning,

+ tidsbegransad skada pa miljon: ett utsldapp av tio kubikmeter olja i vatten, utslapp
betonglast i back eller stor oljebrand (< 100 liter olja),

* liten skada pa miljon: ett oljeutslapp av mindre an tio kubikmeter olja, utslépp fran eller
explosion av gasflaska.
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Miljoskada
som bestar
mer an en
generation

Konsekvens
Tidsbegransad
2 Nr 5, 9, 10, 15, skada pa
17, 20, 30, 33, miljén
34, 37, 38

Liten skada pa
miljén

Nr 1, 21, 22, 26

1 2 3

Sannolikhet - Prioritet 1
<5% 5-50 % >50 %

sannolikhet for ~ sannolikhet  sannolikhet dvs Prioritet 2
intraffande férvantas intraffa

Prioritet 3

Figur 5-1. Virderingsmatris. Sannolikheten avser intrdffande av en hdndelse under aktuell
tidsperiod, cirka 50 dr. Siffrorna i figuren refererar till redovisningen i tabell 5-1 och bilaga 1.

5.3 Risker som ar forhallandevis ”stora”

Har diskuteras de risker som beddmts som tillrdckligt vésentliga for att behandlas ndgot mer
noggrant och darfor listats i kortlistan, tabell 5-1. Generellt géller att riskerna huvudsakligen
forekommer i samband med byggfasen och i de flesta fall inte skiljer sig fran de risker som
forekommer vid varje stort byggprojekt.

Byggarbetsplatser

* Oljor i maskinerna. Storre eller mindre utsldpp till mark av hydraulolja eller diesel fran
maskinerna kommer med stor sannolikhet att intridffa. Det kan bli utslapp av upp till
ett par hundra liter olja/diesel till mark pa byggplatsen eller i omedelbar anslutning till
den. En stor del av detta kan omhéndertas i en sanering och konsekvenserna &r darfor
begriansade.

» Haveri i reningsutrustning sa att dagvatten etc maste sléppas ut orenat. Detta kan
minimeras genom att dimensionera reningsanldggningen pa lampligt sétt.

* ”Smaéutsldpp” av sddant som fargrester, batterier, etc under bygge, men dven senare
under drift och forslutning. Minimeras genom en hog miljoprofil (medvetenhet med
mera) inom projektet.

* Dieselolja rinner ut fran skadade lokala tankar. Kan tas om hand av invallning och vid
behov sanering. (Fasta dieseloljetankar kommer att vara invallade.)
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» Skyfall orsakar att avlopp med mera svimmar over och miljoskadliga &mnen kommer
fritt ut i mark och vatten. Bor kunna forebyggas sa att det inte sker. Nar det val hint ar
det svart att ta hand om.

» Tréad kapas i samband med bygget, vilket leder till att hus syns pa ett icke dnskat sétt
— landskapsbilden péverkas. Klart pdverkbart av projektet — nar det vél hént tar det tid
att aterstilla.

* Vid bygget skadas och forstors oupptickta fornlamningar. Marken ar vil undersokt
och kommer vid behov att undersokas ytterligare s det bor inte ske — dock uppskattas
sannolikheten i Oskarshamn som icke obetydlig. Om skadan sker kan konsekvenserna
vara irreversibla.

* Téatningsmedel, cement eller annat &mne kommer ut i omgivningen i samband med
bygget av slutforvaret. Mycket omsorg ladggs pa att vilja tdtningsmedel som ej paverkar
miljon.

* Grundvattensdnkning i samband med bygget av slutforvar som medfor saltvattenintrdng-
ning och dirmed forstdrda brunnar och skador pa vixt- och djurliv. Centralt och kritiskt
att observera under byggtiden. I det underlag SKB tar fram till ansdkan ingar att beskriva
grundvattenflddet pa platsen och den paverkan forvaret under drift och efter forslutning
kan ha pa nirliggande omraden.

Transporter

* Oljai lastbilar. Drivmedel (diesel) fran lastbilstankar som skadas eller lasten fran
tankbilar. Utsldppen sker ndgonstans vid fardvégen. Svérare att ta hand om &n ovan-
staende eftersom det ror sig om en offentlig” plats med dven annan trafik.

+ Flytande betong rinner ned i vattendrag i samband med lastbilsolycka. Bér kunna
saneras.

* Oljeutsldpp fran ”Sigyn” (eller motsvarande fartyg) eller annat fartyg i hamn. Kan
omhiéndertas och saneras.

* Oljeutsldpp frdn ”Sigyn” eller annat fartyg vid fartygsolycka. Sannolikheten dr mycket
lag, men om det sker kommer en stor del av oljan att kunna tas om hand pa samma sétt
som vid varje fartygsolycka. Beredskapen &r mycket hog om nagot sker med Sigyn, sé&
miljoskaderisken dir &r mindre dn for normala fraktfartyg.

Slutsats av detta ér att huvuddelen av risker kopplade till byggarbetsplatsen och transporter
ar utslépp av olja eller annat pé byggomradet. Detta kan med en bra organisation och en
hog miljdprofil minimeras och vid behov saneras. Aven for vissa av de dvriga ovanstiende
riskerna géller att de kan minskas kraftigt genom ett forebyggande arbete. Detta behandlas
1 kapitel 7 — Forslag till atgirder och riskreducering.

En annan risk som dr kopplad till byggarbetsplatsen ér att man stoter pd fornldmningar.
Arkeologiska utredningar, etapp 1, dr genomforda i Oskarshamn och Forsmark. Om
slutférvaret placeras i Laxemar eller Simpevarp krivs en utredning, etapp 2, for att besvara
frdgan om en fast fornldmning berdrs av projektet.

Det som har en relativt hog sannolikhet for att intréffa och som inte relativt enkelt kan
saneras ar skadade last/tankbilar som ldcker olja. Hur stor skada detta orsakar beror pa
var det intrdffar och eventuellt d&ven nér. [ ndromrédet finns inga allminna vattentikter
dér lastbilar passerar. Se avsnitt 5.4.
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En ytterligare risk ar risken for trafikskadade méanniskor. Se avsnitt 5.4.

Efter analysen och en beddmning av riskreducerande dtgarder finns en risk som framstér
som allvarlig och det géller slutférvarets mojliga paverkan péa grundvattnet under flera
generationer. Det dr centralt att storsta vikt 14ggs pé att reducera denna risk.

5.4 Trafikrisker

Trafikolyckorna utgdr en visentlig del av riskerna 1 kortlistan, tabell 5-1 och har studerats
ndgot ndrmare.

5.4.1 Trafikolyckor i Oskarshamn

Det geografiska omradet har avgréinsats till vidg 743 mellan inkapslingsanldggningen och
anslutning till vag E22.

Sannolikheter

Sannolikheten for svéra viltolyckor anses liten i omradet och det finns ingen signifikant
olyckshistorik for denna vigstracka (pers. komm. Hans Bohlin, Raddningstjénsten
Oskarshamn, januari 2006).

Ett riskobjekt langs vig 743 ar samhdllet i Farbo. Den nya strackningen, som 6ppnades ar
2005 och kringgér Farbo medfor att en del dvergangsstillen forsvinner vilket sdnker sanno-
likheten for olyckor. Det terstar en del farliga bergsskédrningar och utfarter med begréansad
sikt. Vagen mellan Figeholm och OKG dr smal och 1 daligt skick, och trafikeras av tunga
fordon savil som ging- och cykeltrafik. Den passerar nira en ladugard i Ovrahammar.

Trafiktillskottet i samband med byggandet av inkapslingsanldggningen uppgér till ett
hundratal fordon om dagen. Detta &r ett litet tillskott i forhdllande till den dvriga trafiken
langs vdg 743 (cirka 1 000 fordon per dag). Olycksrisken pdverkas ddrmed inte nimnvaért
av verksamheten.

For slutforvaret géller att trafiken under forsta hélften av byggskedet (totalt 7 ar) samt under
driftskedet forvéntas 6ka med 300—400 fordon per dag. Under andra hilften av byggskedet
berdknas 6kningen bli cirka 1 000 fordon per dag. Med trafikolycksrisk for svenska vagar
enligt VTI /1/ skulle det innebéra att under 50 &r forvintas 1,5 trafikdédade pa striackan,
utan hénsyn till inkapslingsanldaggningen eller slutforvar. Med den forvéntade trafik-
Okningen tillkommer med samma forutséttningar 0,5 trafikdodade under 50 érs tid.

Sammanfattningsvis bedomer vi att sannolikheten for trafikolyckor ar begrédnsad, men icke
obefintlig. Den 6kar ndgot med tiden om slutforvaret byggs 1 Oskarshamn, framforallt under
andra delen av byggskedet.

Konsekvenser

Hastighetsbegrénsningen dr 70 kilometer per timme, vilket i kombination med den smala
vagen och befintliga bergsskiarningar kan medfora svara personskador vid en olycka.

Férbosjon dr ett identifierat skyddsobjekt identifierats kring vag 743. | samband med den
nya végstrackningen som kringgér Farbo hamnar vig 743 helt utanfor vattenskyddsomradet
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kring Farbosjon. Med andra ord kommer ett miljofarligt 14ckage vid en olycka inte att
kunna paverka grundvattentikten. Det finns inga fler kdnsliga vattentékter langs med vig
743 (pers. komm. Hans Bohlin, Rdddningstjdnsten Oskarshamn, januari 2006).

Réddningstjinsten i Simpevarp har beredskap som ticker hela omradet och har utrustning
for att hantera miljofarliga utslapp (bland annat lanspumpar for oljeutsliapp) (pers. komm.
Johnny Mauritz, Ridddningstjansten Simpevarp, januari 2006).

Med hinsyn till ovanstdende punkter bedomer vi att ett utsldpp av brinsle eller betong i
samband med en transportolycka endast leder till liten skada pd miljon.

Framtidsutsikter

Befolkningen och bebyggelsen i omrddet forvéntas inte 6ka ndmnvért under de ndrmaste
aren. Samhéllet i Farbo kommer inte heller att expandera néra viagen pa grund av de
bullerskyddszoner som giller.

Ett naturreservat planeras att bildas mellan Farbo och Figeholm. Det finns dock ingen
anledning att tro att detta skulle paverka vare sig sannolikheten for en olycka eller dess
konsekvenser.

Riskbilden for trafikolyckor forvintas med andra ord inte fordndras inom overskadlig
framtid, bortsett fran eventuell paverkan av slutforvaret.

Atgérdsférsiag

Den allménna riskbilden ldngs med vig 743 ér lag, enligt Raddningstjénsten 1 Oskarshamn
och Simpevar och Vigverket (pers. komm. Bo Sundén, Vigverket Region Syddst, januari
20006). Vagverket planerar inga fler ombyggnader av vdgen eftersom alla relevanta
sakerhetshdjande atgérder nu anses ha tagits.

Idéstudien for strackan Figeholm-Lilla Laxemar, som framtagits av SKB /2/, pekar dock pa
en del risker och foreslar ett atgardspaket enligt Vagverkets fyrstegsmodell. En forstudie
kommer ocksa att genomforas genom Regionforbundet.

Vi hianvisar dérfor till genomford idéstudie och den planerade forstudien och foreslar inga
ytterligare atgéirder.

5.4.2 Trafikolyckor i Forsmark

Det geografiska omradet har avgrinsats till vdgen mellan Forsmarks kraftverk och anslut-
ningen till viag 76.

Sannolikheter

Vigen dr dimensionerad for den verksamhet som pagér vid Forsmark i nuldget. Nuvarande
trafik uppgar till cirka 850 biltransporter om dagen. Trafikokningen vid byggandet av
inkapslingsanldggningen beridknas uppga till ett hundratal fordon om dagen (samma som
vid forldggning till Oskarshamn), vilket inte bedoms éndra trafikbilden kraftigt.

For slutforvaret géller att trafiken under forsta hélften av byggskedet (totalt 7 &r) samt under
driftskedet forvéntas 6ka med 300—400 fordon per dag. Under andra hilften av byggskedet
beriknas 0kningen bli cirka 1 000 fordon per dag. Med trafikolycksrisk for svenska vagar
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enligt VTI/1/ skulle det innebéra att under 50 ar forvantas 1,5 trafikdodade pé strackan,
utan hinsyn till inkapslingsanldggningen eller slutférvar. Med den forvéintade trafik-
okningen tillkommer med samma forutsittningar 0,5 trafikdédade under 50 ars tid.

For slutforvaret géller, 1 likhet med Oskarshamn, att trafiken under forsta hilften av
byggskedet (totalt 7 ar) samt under driftskedet forvintas 6ka med 300-400 fordon per dag.
Under andra hilften av byggskedet beriiknas kningen bli cirka 1 000 fordon per dag. Aven
for Forsmark tillkommer da, med den forvéintade trafikokningen pa grund av inkapslings-
anldggningen och slutforvar, 0,5 trafikdodade under 50 érs tid.

Det finns inga dvergéngsstéllen ldngs med vdgen. Det finns inte heller ndgra farliga kurvor
eller korsningar, endast en rondell. Risken for viltolyckor dr begransad. Majoriteten av de
viltolyckor som sker dr med radjur dir skadefoljden for ménniskor &r lag, eftersom detta
inte dr ndgon hogfartstricka.

Det finns ingen signifikant olyckshistorik for denna végstricka (pers. komm. Goran Florby,
Vigverket Region Uppland, januari 2006).

Korsningen vid vdg 76 innebar ddremot en 6kad risk for olyckor. Den har tva ’pulser” om
dagen — rusningstiderna morgon och kvéll. P4 sommaren belastas korsningen ytterligare,
och det finns inga kédnda planer pa att bygga om korsningen for att hoja sékerheten.

Sammanfattningsvis bedomer vi att sannolikheten for trafikolyckor dkar nagot, framforallt
under byggetapp 2 av slutforvaret.

Konsekvenser

Det finns inga kénsliga vattentékter langs med vigen. Det finns inte heller ndgot annat
som kan tinkas péverkas av ett bransleutslipp eller ett utslapp av flytande betong. Den
allvarligaste storningen som kan intréffa inom kérnkraftverkets omrade (till f6ljd av en
trafikolycka) géller kylvattenintaget (pers. komm. Lars-Erik Falk, Rdddningstjénsten
Norduppland, januari 2006). Detta ser vi dock som en risk for kdrnteknisk sakerhet.

Forsmarksverket har en egen raddningstjinst som técker hela strickan ned till vag 76. Dar
finns dven utrustning for sanering av till exempel oljeutsldpp (pers. komm. Bo Rodén,
Forsmarks kraftverk, januari 2006).

Med hénsyn till ovanstdende punkter bedomer vi att ett bransleutslapp/betongutslapp i
samband med en transportolycka endast leder till liten skada pd miljon.

Framtidsutsikter

Aktiviteten 1 omradet berdknas inte 6ka i framtiden. Vattenfall och Forsmark forfogar dver
de flesta ytor, och samhillet &r starkt knutet till aktiviteterna pa karnkraftverket.

Riskbilden for trafikolyckor forvintas med andra ord inte fordndras inom &verskadlig
framtid.

Atgérdsférsilag

Med hénsyn till ovanstdende punkter bedomer vi anslutningen till vidg 76 som den kénsli-
gaste punkten inom det betraktade omradet. Risken géller i forsta hand personskador. En
eventuell ombyggnad av denna korsning bor darfor beaktas som skadeforebyggande atgérd.
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5.5 Utslapp pa byggplatsen

Vid utsldpp av till exempel olja pa byggplatsen géller foljande principer for inkapslings-
anldggningen och slutforvaret.

5.5.1 Byggplats Oskarshamn

Oljeutslapp kommer 1 forsta hand forebyggas genom regelbundna arbetsplats-besiktningar
av arbetsfordon och lastbilar. Skulle ett oljeutslépp @nda ske sd finns det beredskap for detta
pa arbetsplatsen (saneringsutrustning, hink, spade och sagspan eller annan oljeabsorbent).
Eventuella rester kan g ner i1 befintligt dagvattensystem eller det provisoriska som byggs
pa arbetsplatsomradet. Dessa system ér forsedda med fordrdjnings- och sedimentations-
dammar samt oljeavskiljare. Detta gor att det finns en viss beredskap for att klara parallella
héndelser, till exempel oljeutslépp vid extremt vader.

For dieseltankar géller ett sérskilt regelverk. Dessa kommer ej placeras pé arbetsplats-
omradet utan pé annan etableringsplats, formodligen utanfor Clab:s parkering. Dieseltankar
skall placeras pa hardjord yta (alternativt gravas ned) med invallning (for att samla upp
lackage), overfyllnings- och pakorningsskydd. Eventuella utsléapp kan hanteras genom att
ha saneringsberedskap. I 6vrigt som ovan for oljeutslipp.

5.5.2 Byggplats Forsmark

For Forsmarksalternativet giller samma principer som beskrivits for Oskarshamn.

5.6 Platsberoende risker

Av de risker som diskuteras 1 kapitel 5.3 — Risker som ar forhallandevis “’stora” — finns
nagra som dr beroende av var anldggningarna lokaliseras. Det géller i forsta hand sadana
som dr forknippade med transporter.

Risken for att naturen paverkas av olja som lacker ut fran skadade last/tankbilar &r i princip
platsberoende. Sannolikheten for att en olycka ska intriffa ar beroende av trafiksituation
och avstind och konsekvensen beror pd geografiska faktorer som vattentékter och fore-
kommande fauna. I den virdering som hér gjorts har sannolikheten for att ett storre

sadant lickage nagon ging intriaffar bedomts vara <5 %. Till detta ska da ldggas att flera
olyckliga faktorer méste samspela for att ett sadant lackage ska hamna i fel” typ av natur.
Sannolikheten att sa sker dr alltsd 1&g men inte forsumbar — det géller vid de bada mojliga
lokaliseringarna. Skillnaden mellan lokaliseringarna &r i detta avseende mycket liten. Den
enda skillnaden kan vara att utfarten till vdg 76 1 Forsmark innebér en hogre olycksrisk én
motsvarande 1 Oskarshamn.

En punkt som kanske talar till Forsmarks fordel ar att avstandet mellan hamn och anlagg-
ning r kortare. Transporterna av till exempel bentonitlera kommer sannolikt ske per bat
med lastbilstransport fran hamnen. Fér Oskarshamnsfallet innebér det att lastbilstrafiken
genom centrala Oskarshamn 6kar men i Forsmark 4r vigen kortare om den lokala hamnen
nyttjas och trafiken gar da inte i tittbebyggt omrade. Sannolikt kommer dock hamnen i
Hargshamn att utnyttjas och dé blir forutsattningarna i Oskarshamn mer jamforbara med
de i Forsmark.
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Utover transporter dr dven risken for grundvattensiankning platsberoende, bade avseende
sannolikhet och konsekvens. Berggrunden pa respektive lokalisering bor paverka sannolik-
het for hindelsen. Skillnader 1 bebyggelse samt vixt- och djurliv medfor olika grad av
konsekvens. Detta har inte studerats i denna rapport eftersom berggrunden ar utforligt
studerad 1 andra analyser.

Risken for att forstora en oupptackt fornlimning bedoms vara hogre i Oskarshamn an i
Forsmark men marken ar 1 bada fallen vél undersokt. Om slutforvaret placeras i Laxemar
eller Simpevarp krédvs en arkeologisk utredning, etapp 2, enligt kulturminneslagen for att
besvara fragan om en fast fornlamning berors av projektet.

Alla 6vriga risker (med den betydelse som ordet har 1 denna studie) torde vara tillriackligt
lika for att inte paverka platsvalet. Minga risker dr visserligen platsberoende men hamnar
vid vérderingen i samma kategori, oavsett lige Forsmark eller Oskarshamn, eftersom
variationen ar begrinsad.

5.7 Rivningen av Clab och inkapslingsanlaggningen
5.7.1 Allmant

Vid vérdering av risker har de som ligger langt fram i tiden virderats lagt med hénsyn till
att sd mycket fordndringar kan ske under tiden att det inte 4&r meningsfullt att kvantitativt
vérdera 1 alltfor stor detalj. Daremot foljer hir ett resonemang om rivning av Clab och
inkapslingsanlidggningen for att i ord behandla frigorna. Vi betraktar i detta stycke Clab och
inkapslingsanldggningen som en enda anldggning (och antar séledes att inkapslingsanlégg-
ningen forlaggs i Oskarshamn).

Rivningen kommer att ske tidigast &r 2050 och ett flertal planeringsmoment kommer att dga
rum fram till dess. Rivningen av inkapslingsanlaggningen (och Clab) forvantas pagé under
5-7 ar. Bortsett ifran omhéindertagandet av radioaktivt material planeras rivningen av Clab
och inkapslingsanldggningen pa samma sitt som rivningen av en konventionell byggnad.

Foljande rivningsalternativ har beskrivits for inkapslingsanldggningen /3/:

1. Anldggningen friklassas och rivs till cirka en meter under markniva. Rivningsmaterialet
anvinds som aterfyllning for i forsta hand av undermarksdelar av inkapslingsanlédgg-
ningen. Byggnaden maéste dterfyllas for att marken ska kunnas anvéndas utan forbehall
till exempel vad géller belastningar. Resterande friklassat rivningsavfall kan deponeras i
Clab:s bergrum, i det fall forlaggning sker i Oskarshamn. Alternativt kan rivningsavfallet
atervinnas och/eller sdndas till kommunal deponi.

2. Avvecklingen stannar vid att byggnader och mark friklassas och undantas frén krav
enligt kdrntekniklagen for att sedan kunna anvédndas for andra andamal.

3. Rivning till ”Green Field”. Detta innebér att allt tillfért material tas bort. Om under-
marksdelen av bedoms behova aterfyllas sker detta med bergkross.

Alternativen géller dven for Clab och alternativ 1 &r det mest troliga. Ur risksynpunkt skiljer
sig alternativen bland annat vad géller méngden transporter.

5.7.2 Aktiviteter pa rivningsplatsen

Endast ett dversiktligt materialflode finns i dagslédget som beskrivning av aktiviteterna
under rivningsfasen /3/. Man kan anta, nér det géller konventionella miljorisker, att aktivi-
teterna under rivningsfasen liknar de under byggfasen — bland annat med maskiner pa en
Oppen arbetsplats.
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En riskkélla som tillkommer jamfort med byggfasen édr de kemikalier som anvénds for
dekontaminering av radioaktivt material. Vatten och mekanisk bearbetning bedoms att bli de
mest forekommande dekontamineringsmetoderna (pers. komm. Jan Carlsson, SKB, januari
2006). Dér kemisk dekontaminering kan komma att anvindas (till exempel 1 rorsystem)
skulle man idag kunna anvénda till exempel oxalsyra (nigra kubikmeter). Oxalsyran bryts
efter anvandning ner till en “ofarlig” produkt, som kan gjutas in i cement och foras bort fran
platsen. Detta betyder att processen inte genererar nagra farliga mnen som maste omhén-
dertas. Risker finns sannolikt under sjdlva processen, men dessa kommer att reduceras

med tanke pa att flera kdrnkraftverk redan kommer att ha rivits, och kompetensnivan hos
utforarna diarmed &r hog.

5.7.3 Transporter av icke-kdarntekniskt avfall

Transportstrackorna ér fortfarande okdnda men man kan anta att SKB:s ansvar, i likhet med
bygg- och driftskede, endast stracker sig till ndrmsta huvudled (E22).

I grundscenariot, det vill sdga rivningsalternativ 1, kommer endast ndgra procent av det
material som fraktats till omradet att foras bort, vilket innebér vasentligt 14gre risker for
transportolyckor jamfort med byggskedet. ”Det bedoms att i stort sett allt icke aktivt
rivningsavfall fran bade Clab (cirka 140 000 m?) och inkapslingsanldaggningen kan placeras
i Clab:s och inkapslingsanldggningens undermarksdelar.” /3/. Giller detta sa kvarstar framst
riskerna kopplade till personaltransporter.

Om rivningsalternativ 3 viljs sd blir midngden transporter visentligt hdgre, formodligen
1 samma storleksordning som under byggfasen. Riskerna blir d& ocksé jamforbara med
transportriskerna under byggfasen.

5.7.4 Ovriga riskkallor

Vad hiinder om miingden kontaminerat avfall blir storre in forvintat?

De delar i systemet som kan bli kontaminerade ar tydligt kartlagda. Méngden karntekniskt
avfall dr begransad (cirka 30 000 m®) och forvéntas inte variera sérskilt (pers. komm. Jan
Carlsson, SKB, januari 2006). Vi avfardar darfor mojligheten att dekontamineringen skulle
kunna leda till visentligt mycket mer riskbdrande arbete &n berdknat (i form av transporter,
anvindning av maskiner, lagring av &mnen for dekontaminering osv).

Dokumenthanteringen: vad hinder om man ”glommer bort” nigra farliga imnen i
byggnaderna, vilket gor att de slipps ut under rivningen?

Detta dr en organisatorisk risk som i praktiken skulle innebéra att SKB inte har ett tillrdck-
ligt bra kvalitetssystem for dokumentation av miljofarliga &mnen, eller att kvalitetssystemet
inte efterlevs. Det forsta garanteras av SKB:s kvalitets- och miljocertifieringar och det
andra av bade interna och externa miljérevisioner. SKB kommer dven att se Gver rutiner
avseende dokumentation infor rivningen i samband med &vertagandet av driften av Clab /3/.
Den allmdnna kompetensnivan kring rivning av kérntekniska anliggningar kommer ocksa
att vara hog eftersom inkapslingsanldggningen och Clab troligen blir bland de sista kédrn-
tekniska anldggningarna som rivs. Vi ser darfor risken som mycket liten och foreslar inga
fler atgérder.
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6 Osakerheter

I en analys som denna finns ett stort antal osékerheter och felkdllor. De viktigaste av dessa
kommenteras hér kort.

6.1 Identifiering

Den storsta osdkerheten giller identifiering av héndelser eller forhallanden. Finns hindelser
som helt har forbisetts? Genom den omfattande proceduren med intervjuer bor alla vanli-
gare héndelser och de flesta mer osannolika ha kommit fram. Daremot finns alltid hdndelser
som 1 forvég tycks alltfor orimliga for att komma upp 1 tankarna eller for att ndmnas vid en
intervju. Redan Aristoteles lar ha sagt att ”det dr sannolikt att ndgot osannolikt kommer att
intréffa”. Nagra sddana hindelser kommer troligen att intréffa men formodligen med endast
sma konsekvenser. Intervjuproceduren har ju bland annat sokt identifiera var kéllor finns till
lackage och utsldapp och dédrigenom leds tankarna in pa riskerna just dér.

Naturligtvis finns en mdjlighet att ndgot helt har forbisetts men den systematiska metodiken
innebdr att detta sé langt mdjligt har undvikits.

6.2 Ansatta konsekvenser och sannolikheter

Betriaffande konsekvenser av en viss héndelse ar osédkerheterna begransade. Om en tank
lacker ut vet vi hur stor tanken planeras vara. En osdkerhet som finns hér dr att anldggning-
arna inte existerar dnnu och de slutgiltiga I6sningarna kan bli annorlunda &n vad man idag
raknar med. Vi gor pessimistiska antaganden hér sdsom att vid ett lickage kommer hela
tanken att spillas ut. Detta dr inte troligt men ger en bild som inte &r alltfér optimistisk.
Négra hindelser finns dir konsekvenserna dr mer svarbedomda och osidkerheterna darfor
storre, till exempel “Farliga &mnen gloms bort och frigors vid rivning”.

Osikerheten idr storre for anvinda sannolikhetsbedomningar. For vissa typer av hindelser
sasom antal lastbilsolyckor pa allmén vig finns ett bra statistiskt underlag. Sddana hiandelser
har intrdffat manga ganger och det finns ingenting som talar for att det kommer att avvika
drastiskt i detta fall — atminstone inte till det negativa hallet. Man kan mojligen ténka sig

att antalet olyckor blir ldgre 1 detta fall eftersom alla vet att uppmérksamheten dr hog och
kontrollen av entreprendrer och forare dérfor dtminstone inte dr simre 4n 1 normalfallet.

For andra typer av hindelser ddremot finns ett mindre underlag och dirigenom blir bedém-
ningarna mer osékra. Riskerna under byggtiden, for icke radiologiska miljéolyckor, &r storre
an under driftperioden generellt men byggnation &r en verksamhet som ar vilkénd. Trots

att anldggningen 1 vissa avseenden innefattar ny verksamhet ér det till mycket stora delar

ett normalt byggprojekt med normala rutiner och normala olycksrisker. Osédkerheten 6kar
med tiden. Den ir relativt 1dg under byggtid, 6kar under drifttiden samtidigt som riskerna
minskar. Osdkerheten dr som storst vid aterforslutningen av tunnlarna och rivning av
anldggningarna. Det ligger cirka 50 ar framat i tiden och bade samhaélle och teknik kan
antas ha fordndrats s att sannolikhetsbedomningar blir mycket osédkra.

Dar stora osédkerheter foreligger kring sannolikheten for en viss hdndelse (eller dess
konsekvens) har vi gjort ”rimligt pessimistiska” antaganden.
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6.3 Statistiska osakerheter

En annan typ av osékerhet dr den rent matematiska/statistiska. Det ligger i sakens natur.
Om en viss hindelse korrekt antas intréffa en gang per 10 ér sa finns 4nda en mojlighet,
med lag sannolikhet, att det intraffar 3 gdnger samma dygn “imorgon”. Alla beddmda
uppgifter hdmtas ur historiska data med antagandet att framtiden ser ut som historien. Om
fakta finns som pdverkar bedomning forsoker man ta hénsyn till dessa. Dérigenom bor
beddmningarna vara giltiga dver en lng tid, forutsatt att de ar baserade pa rétt information
och forutséttningar, men inte nédvéandigtvis pa kort sikt.

I denna rapport har inte beaktats fordelningar av mer eller mindre sned karaktér utan endast
medelvirden (punktskattningar) for sannolikheter. Orsaken ér att det inte dr vért besvéret

1 detta fall — det ger troligen ingen ny information som leder till ett férdndrat beteende och
konsekvenserna av dessa olyckor dr inte 1 nadgot fall katastrofala, oavsett hur man definierar
detta ord.
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7 Forslag till atgarder for riskreducering

Utover de atgérder som redan planerats inom ramen for projektet har riskanalysen lett
fram till nedanstdende forslag till atgarder. Dessutom bor riskanalysen uppdateras senare
dé projekteringen natt lingre och skadeforebyggande atgarder sdsom invallningar, pump-
kapaciteter, lokalisering av kapselfabrik med mera har definierats klarare dn nu. I det liget
blir atgardsforslag fran riskanalysen mer konkreta &n som kan ske pa detta tidiga stadium.

Krav pa byggentreprenorer

En stor del av upptéckta risker avser utslapp av oljeprodukter under byggfasen. Detta giller
samtliga hidndelser med konsekvensen (olje-) utsldpp till mark och i néstan alla utslapp till
vatten. De ér traditionella byggrisker och atgéarder for att minimera sddana ar vilkénda och
etablerade. Metoder for att minska riskerna kan dels inriktas pd att minska sannolikheten
och dels pa att minska konsekvensen. Det forstndmnda gar ut pa att anvénda ett arbetssétt
sa att utrustning (maskiner med mera) halls i gott skick och aktsamhet iakttas vid arbetet.
Konsekvenserna minskas genom att dels utrustning for sanering finns till hands vid behov
och att medvetenheten om behovet hélls hog. Allt detta minimeras bést genom att vid
upphandling av entreprendr stélla hoga krav pd miljohdnsyn och arbetssétt samt ha en
tidsplan som innebdr att stressnivan inte driver fram slarv. Arbetssétt och miljomedvetande
hos entreprendrer bor 16pande under arbetet kontrolleras for att sékerstélla att stillda krav

uppfylls.

Mét vattenldckage

Tillse att larmutrustning nyttjas for att indikera lickage i titning (vatten) sé att lackor snabbt
uppticks och tdtas. Risk nr 20.

Reglera in- och utfarter till slutférvarsbygge

Tillse att "trafikstrommarna” flyter pa ett reglerat och bra sitt. Risk nr 25.

Trafikbversyn

Diskutera med kommunen/lénet/regionen och Vigverket om mojligheter till ombyggnad
av utfart till vdg 76 1 Forsmark respektive till atgarder pa vig 743 (kustvdgen) Figeholm-
Simpevarp i Oskarshamn.
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Bilaga 2

For att identifiera vilka hdndelser som &r tdnkbara har ett antal nyckelpersoner pa SKB
intervjuats. Detta har skett med hjilp av en checklista (bilaga 3) som systematiskt gar
igenom ténkbara typer av miljorisker. Intervjupersonerna har identifierat risker och
beskrivit konsekvenser av typen “oljeutslépp i byggropen”. Svaren har dokumenterats
for varje person (bildggs ej rapporten men finns sparat) och alla identifierade risker har
forts over till risklistan (bilaga 1).

Intervjuade personer

SKB:

Helén Andersson
Lars Birgersson
Ulrika Broman
Peter Dybeck
Monica Granberg
Allan Hedin

Per Olov Lindberg
Jenny Nordstrom
Stig Pettersson
Per Riggare
Tomas Rosengren
Christer Svemar
Eva Widing

SwedPower AB:
Bo Gejdebick
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Bilaga 3

Checklista for intervjuer

Tidsperiod Lokalisering/Process Fragenr: Fraga

Allmant Skyddsobjekt Finns det kanslig natur/djurarter i omgivningen som kan
storas eller komma till skada?

Bebyggelser/manniskor?
Nagra speciella kulturminnen?
Kan lackage ske till grundvatten?

Bygg Markarbete Vilka olika typer av transporter sker i samband med
aktiviteten?

Vad for typ av material transporteras?

Hur stora mangder material transporteras?

Vilka material anvands i processen (direkt och indirekt)?
Var och hur lagras materialen?

Kan lackage av milj6farligt material ske till omgivning?
Vilka barriarer finns for att hindra lackage till omgivning?
Hur kan schaktning ga fel?

Pa vilka satt kan marksprangning ga fel?

Anlaggning av vagar Vilka olika typer av transporter sker i samband med
aktiviteten?

Vad for typ av material transporteras?

Hur stora mangder material transporteras?

Vilka material anvands i processen (direkt och indirekt)?
Var och hur lagras materialen?

Kan lackage av miljéfarligt material ske till omgivning?
Vilka barriarer finns for att hindra lackage till omgivning?

Anlaggning av ovanjordsdel Vilka olika typer av transporter sker i samband med
aktiviteten?

Vad for typ av material transporteras?

Hur stora mangder material transporteras?

Vilka material anvands i processen (direkt och indirekt)?
Var och hur lagras materialen?

Kan lackage av miljéfarligt material ske till omgivning?
Vilka barrigrer finns for att hindra lackage till omgivning?

Bygge av ftillfartstunnel och Vilka olika typer av transporter sker i samband med
schakt aktiviteten?

Vad for typ av material transporteras?

Hur stora mangder material transporteras?

Vilka material anvands i processen (direkt och indirekt)?
Var och hur lagras materialen?

Kan lackage av miljéfarligt material ske till omgivning?
Vilka barriarer finns for att hindra lackage till omgivning?

Kan olycka/felhandlande i tunneldrivning leda till oénskad
nivaférandring pa grundvattnet?

Vilka dvriga risker finns vid olycka/felhandlande i tunnel-
drivning?

Vad kan handa om tatning gar fel/inte lyckas?
Hur kan felaktigt val av tatningsmedel inverka pa miljo, etc?
Kan lackage ske till grundvatten och omgivning?
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Tidsperiod Lokalisering/Process

Fragenr:

Fraga

Bygge av centralomrade och
stamtunnlar

Bygge av deponeringstunnlar

Borrning av deponeringshal

Skulle sabotage kunna leda till paverkan pa milj6?
Vilka olika brandkallor finns?
Kan brand medféra fara for personal? (instangd etc)?

Vilka olika typer av transporter sker i samband med
aktiviteten?

Vad for typ av material transporteras?

Hur stora mangder material transporteras?

Vilka material anvands i processen (direkt och indirekt)?
Var och hur lagras materialen?

Kan lackage av miljéfarligt material ske till omgivning?
Vilka barriarer finns for att hindra lackage till omgivning?

Kan olycka/felhandlande i tunneldrivning leda till oénskad
nivaférandring pa grundvattnet?

Vilka o6vriga risker finns vid olycka/felhandlande i
tunneldrivning?

Vad kan handa om tatning gar fel/inte lyckas?

Hur kan felaktigt val av tatningsmedel inverka pa miljo, etc?
Kan lackage ske till grundvatten och omgivning?

Skulle sabotage kunna leda till paverkan pa miljé?

Vilka olika brandkallor finns?

Kan brand medféra fara for personal? (instéangd etc)

Vilka olika typer av transporter sker i samband med
aktiviteten?

Vad for typ av material transporteras?

Hur stora mangder material transporteras?

Vilka material anvands i processen (direkt och indirekt)?
Var och hur lagras materialen?

Kan lackage av milj6farligt material ske till omgivning?
Vilka barriarer finns for att hindra lackage till omgivning?

Kan olycka/felhandlande i tunneldrivning leda till o6nskad
nivaférandring pa grundvattnet?

Vilka ovriga risker finns vid olycka/felhandlande i
tunneldrivning?

Vad kan handa om tatning gar fel/inte lyckas?

Hur kan felaktigt val av tatningsmedel inverka pa miljo, etc?
Kan lackage ske till grundvatten och omgivning?

Skulle sabotage kunna leda till paverkan pa milj6?

Vilka olika brandkallor finns?

Kan brand medféra fara for personal? (instéangd etc)

Vilka olika typer av transporter sker i samband med
aktiviteten?

Vad for typ av material transporteras?

Hur stora mangder material transporteras?

Vilka material anvands i processen (direkt och indirekt)?
Var och hur lagras materialen?

Kan lackage av milj6farligt material ske till omgivning?
Vilka barriarer finns for att hindra lackage till omgivning?
Vad kan handa om tatning géar fel/inte lyckas?

Hur kan felaktigt val av tatningsmedel inverka pa miljo, etc?
Kan lackage ske till grundvatten och omgivning?
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Tidsperiod Lokalisering/Process

Fragenr:

Fraga

Drift

Farliga/miljopaverkande
amnen

Skyddsobjekt

Ovrigt

Karnbransletransport till
anlaggning

Ovrigt material till anlaggning

(bentonit, etc)
Avfall fran anlaggning
Schakt

Transportramp

Pumpa vatten

Ventilation

Belysning
Varme

Farliga/miljépaverkande
amnen

Vilka farliga amnen utdver de som namnts ovan anvands i
byggnadsfasen?

Hur anvands de farliga &mnena?
Hur transporteras de farliga amnena?
Hur lagras de farliga amnena?

Finns det kanslig natur/djurarter/bebyggelse/manniskor/
kulturminnen i narheten som paverkas vid eventuellt
miljdutslapp

Kan miljén skadas pa annat satt &n genom olyckor med milj6-
farliga amnen?

Ser du nagon risk som vi inte pratat om?
Finns det mdjlighet att sabotage leder till miljdpaverkan?
Kan naturkatastrofer leda till miljérisker?
Vad kan handa om bygget maste stoppas en langre tid?
Finns det nagra andra yttre hédndelser som kan paverka?

Hur kommer karnbransle transporteras till slutférvar?

(M/S Sigyn?)

Vilka farliga @mnen utdver radioaktiva finns vid transport?
Vilken typ av olycka/sabotage kan leda till att dessa lacker
ut i miljon?

Vilka 6vriga transporter kommer att ske till

slutférvaret?

Vilka restprodukter/avfall kommer fran anlaggningen?
Finns miljéfarligt material i teknisk I6sning for hiss i schakt?

Pa vilka satt kan eventuella miljéfarliga &mnen lacka ut i
omgivningen?

Hur kommer schakt att anvandas?

Vad kommer transporteras i schakt?

Kan utslapp i underjordsdel komma ut i miljén via schakt?
Kan last ramla ur hiss i schakt?

Vilka transporter kommer att ske via transportramp?

Vad hander om last/slap/transport kommer i rullning i ramp?

Vilka olika system for pumpning av vatten kommer att
existera?

Vart pumpas lanshallningsvatten?

Kan lackage vid olycka lacka in i pumpsystem for
lanshallningsvatten?

Vart pumpas lakvatten?
Kan lackage vid olycka lacka in i pumpsystem for lakvatten?
Finns miljéfarligt material i teknisk 16sning fér ventilation?

Pa vilka satt kan eventuella miljéfarliga amnen lacka ut i
omgivningen?

Vilka effekter far ett haveri i ventilationsanlaggningen?

Kan utslapp till miljo ske via ventilation i handelse av brand
etc i underjordsdel?

Vilka farliga amnen utdver de som namnts ovan anvands i
driftfasen?

Hur anvands de farliga amnena?
Hur transporteras de farliga amnena?
Hur lagras de farliga amnena?
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Tidsperiod Lokalisering/Process Fragenr: Fraga

Skyddsobjekt Finns det kanslig natur/djurarter/bebyggelse/manniskor/
kulturminnen i narheten som paverkas vid eventuellt
miljoutslapp?

Ovrigt Kan miljon skadas pa annat satt an genom olyckor med miljo-
farliga amnen?

Ser du nagon risk som vi inte pratat om?
Finns det majlighet att sabotage leder till miljopaverkan?
Kan naturkatastrofer leda till miljorisker?

Vilka effekter far en évergivning av anlaggningen en langre
tid?

Finns det nagra andra yttre handelser som kan paverka?

Avveckling Aterfylinad tunnlar Vilka olika typer av transporter sker i samband med
aktiviteten?

Vad for typ av material transporteras?

Hur stora mangder material transporteras?

Vilka material anvands?

Var och hur lagras materialen?

Kan lackage av miljofarligt material ske till omgivning?
Vilka barriarer finns for att hindra lackage till omgivning?

Aterfylinad centralomrade och Vilka olika typer av transporter sker i samband med
Ovrigt aktiviteten?

Vad for typ av material transporteras?

Hur stora mangder material transporteras?

Vilka material anvands?

Var och hur lagras materialen?

Kan lackage av miljéfarligt material ske till omgivning?

Vilka barriarer finns for att hindra lackage till omgivning?
Rivning av byggnader Lagras/finns miljéfarliga @mnen i byggnaderna?

Kan eventuella miljéfarliga amnen lacka ut under rivning?

Vilka olika typer av transporter sker i samband med
aktiviteten?

Vad for typ av material transporteras?

Hur stora mangder material transporteras?

Vilka material anvands?

Var och hur lagras materialen?

Kan lackage av miljéfarligt material ske till omgivning?
Vilka barridrer finns for att hindra lackage till omgivning?

Aterstallning av mark Vilka olika typer av transporter sker i samband med
aktiviteten?

Vad for typ av material transporteras?

Hur stora mangder material transporteras?

Vilka material anvands?

Var och hur lagras materialen?

Kan lackage av miljéfarligt material ske till omgivning?
Vilka barriarer finns for att hindra lackage till omgivning?

Farliga/miljépaverkande Vilka farliga @mnen utdver de som namnts ovan anvands i
amnen avvecklingsfasen?

Hur anvands de farliga amnena?
Hur transporteras de farliga @amnena?
Hur lagras de farliga amnena?
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Tidsperiod Lokalisering/Process

Fragenr:

Fraga

Skyddsobjekt

Ovrigt

Finns det kanslig natur/djurarter/bebyggelse/manniskor/
kulturminnen i narheten som paverkas vid eventuellt
miljoutslapp?

Kan miljon skadas pa annat satt an genom olyckor med miljo-
farliga amnen?

Ser du nagon risk som vi inte pratat om?
Finns det majlighet att sabotage leder till miljdpaverkan?
Kan naturkatastrofer leda till miljorisker?

Vilka effekter far en 6vergivning av rivningsplatsen en langre
tid?

Finns det nagra andra yttre handelser som kan paverka?
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Genomgangna dokument

Bilaga 4

Dokument-/rapportnamn
Krav, foreskrifter och rad

Typ av information

Ovrigt

Rambolls rapport

Olycksrisker och MKB

Miljébalken

Vagverkets publikation
2000:90 Identifiering
och beskrivning av
risker — metodik i
vagplaneringsprocessen

Projektrapport PR97-04
— Clab Etapp 2

Projektrapport PR97-05
— Clab Etapp 2

Preliminar
sakerhetsredovisning,

djupférvar, version 0,1, TU-

04-24
FUD-program 2004

FUD-K
SKB 2000A samlad
redovisning

Hantering av bergmassor
2 rapporter (Oskarshamn/
Forsmark)

Clab/INKA
Konstruktionsstyrande
handelseférlopp och
acceptanskriterier

"Identifiering av icke karntekniska risker
vid inkapslingsanlaggning i Oskarshamn”

Réaddningsverkets syn pa hur olycksrisker
bér hanteras i MKB

Lag

Genomgang av VV:s planeringsprocess
och ett antal genomférda riskanalyser,
summering av nagra befintliga standarder
inom riskanalys och riskhantering samt
forslag till metod for identifiering och
beskrivning av risker.

Icke karntekniska miljokonsekvenser
(del av MKB-sammanfattning nedan)

Sammanfattning av de tre underlags-
rapporterna, bland annat den ovan

Preliminar sakerhetsredovisning for
djupférvaret

Beskrivning av tidigare, pagaende och
kommande forskning, utveckling och
demonstration hos SKB.

Allt kring bergmassor
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Kapitel 1.2 lite om miljébalken

Kapitel 6 MKB i miljobalken

Forslag pa dokument i bérjan av varje
kapitel

Nar kravs MKB/syfte/samrad/innehall/...

Kapitel 3.6 Problem och forbattringar
— Svaga lankar

Bilaga 1(/2) Exempel pa risker i
samband med fordonstrafik

Kapitel 4.3, sida 20. Exempel pa
utférda riskanalyser. Utredning om
riskanalysmetod for transport av farligt
gods pa vag och jarnvag.

Tabell 1-1, sida 4, Miljokonsekvens av
olika aktiviteter under anlaggningsskede.
(bra dversikt)

Tabell 1-2, sida 5,— driftskede. (bra
Oversikt)

Kapitel 3. Beskrivning av natur etcetera
kring Clab

(Kartor och planritningar)

Sammanfattning av de tre underlags-
rapporterna, bland annat den ovan

Kapitel 8 — MissOdesanalys. Ett antal
aktiviteter med beskrivning av vad som
kan ga fel

System och processbeskrivningar av de
olika delarna och aktiviteterna.

Kapitel 3 - Regelverk for
karnbranslehantering (s.39-43)
Systembeskrivning

System och processbeskrivningar
Kapitel 5.3.3 och 6.2 Hantering av
lanshallningsvatten

Kapitel 6.5.2 Miljopaverkan, mellanlager
(bergdeponi)

Tabell 5-3 (sida 18) Fordonstransport
(typ/antal/mangder/etc)

Kapitel 6.7 Otjanliga massor

Bilaga A, B, A (rapport 2) —
Nulagesbeskrivning miljo

— Naturmiljo, kulturmiljé, landskap,
friluftsliv och rekreation, skyddade och
sarskilt vardefulla omraden

Klassificering av Risker
— Exempel pa risker i olika kategorier



Dokument-/rapportnamn
Krav, foreskrifter och rad

Typ av information

Ovrigt

Sékerhet vid drift av
inkapslingsanlaggning
R-98-12

Avveckling av INKA

Nulagesbeskrivning for
rekreation och friluftsliv i
Forsmark

Nulagesbeskrivning for
rekreation och friluftsliv i
Simpevarp

MKB-PM-05

Bilaga till ovan (MKB-PM-05-7?)
— Konsekvenslista

Bilaga till ovan (MKB-PM-05-7?)
— Raodlistade arter

Inlackage av grundvatten
samt paverkan pa
hydrogeologiska och
hydrologiska férhallanden

Kulturmiljéanalys av ett
omrade vid Forsmark i
Osthammars kommun

Preliminar
konsekvensbeddmning

for kulturmiljon avseende
ovanjordanlaggning m m vid
Forsmark

Kulturmiljoanalys av ett
omrade vid Simpevarpshalvon
i Oskarshamns kommun

Sakerhet vid drift av inkapslings-
anlaggningen

Avveckling av INKA

Beskrivning av hur omradet i Forsmark
utnyttjas med avseende pa rekreation och
friluftsliv

Beskrivning av hur omradet i Simpevarp
utnyttjas med avseende pa rekreation och
friluftsliv

Beddmning av en
inkappslingsanlaggnings konsekvenser
for naturmiljon under bygg, drift och
rivningsskede

Konflikter med k&nda naturvarden

Forekomst av rodlistade arter

Beskrivning och bedéming av paverkade
férhallanden vid bygge, drift och
forslutning av slutforvar. Galler de
hydrogeologiska och hydrologiska
férhallandena.

Underlag till konsekvensbeskrivningar
avseende kulturmilj6 av slutférvar och
INKA, dvs en del av MKB

Analys och beddémning av kulturmiljo i
férhallande till olika lokaliseringsalternativ
for ovanjordsanlaggningar vid Forsmark

Underlag till konsekvensbeskrivningar
avseende kulturmiljo av slutférvar och
INKA, dvs en del av MKB

Kapitel 2 Forlaggningsplan, Simpevarp,
narboende, miljo

Kapitel 3.4 Funktions och process-
beskrivning. Bassanger, kraftforsorjning,
ventilationssystem, lyftanordning
Kapitel 3.7 Skydd mot inre och yttre
paverkan

Kapitel 5.2 Transporter

Kapitel 8 Misstdesanalys

(Kartor och planritningar)

Tar upp vikten av att spara dokumen-
tation infor rivning (t ex ritningar etc).
Sida 7, exempel pa miljéfarligt avfall
Sida 9, aktiviteter vid rivning

2.3 Befolkningsmangd Forsmarks
férsamling
3 Intressenter rekreations och fritidsliv

2.3 Befolkningsmangd Misterhults
férsamling
3 Intressenter rekreations och fritidsliv

Rapport inte fardig (Oskarshamn)
6.3 Skyddsvarda naturmiljéer
(Oskarshamn)

6.4 Rodlistade arter (Oskarshamn)
7 Paverkan, effekt och konsekvens
(Oskarshamn)

11.3 Skyddsvarda naturmiljoer
(Forsmark)

11.4 Rodlistade arter (Forsmark)
12 Paverkan, effekt och konsekvens
(Forsmark)

Specifika omraden och naturvarden,
hur dessa paverkas och om det gar att
atgarda

Listat ett antal forekommande rodlistade
arter

Preliminar rapport 2.3 Erfarenheter
andra undermarksanlaggningar
(forvantat inlackage av vatten)

Ett antal kapitel med resonemang
kring paverkan pa grundvattnet.
Tacker samtliga lokaliseringar

Kapitel 5 Kulturmiljéer och varden
Tabell 1 i Bilaga 1 Lista med forn-
lamningar etc

Kapitel 7 Konsekvensbeskrivningar.
Karta éver lamningar kring Forsmark

Bilaga 1, sida 59, kénda fornlamingar

66



	Sammanfattning
	Summary
	Contents
	1	Syfte och mål
	2	Bakgrund
	2.1	Inledning 
	2.2	Inkapslingsanläggningen
	2.3	Slutförvaret för använt kärnbränsle
	2.4	Lokalisering

	3	Genomförande
	3.1	Metodbeskrivning
	3.2	Förutsättningar och avgränsningar
	3.3	Typ av risk
	3.4	Närhet till processen
	3.5	Sabotage, stöld
	3.6	Trafikrisker
	3.7	Osannolika händelser
	3.8	Värdering
	3.8.1	Sannolikhet
	3.8.2	Konsekvens


	4	Utnyttjade data
	4.1	Vilka händelser finns
	4.2	Sannolikheter
	4.3	Konsekvenser
	4.4	Intressentanalys

	5	Resultat 
	5.1	Risklistor
	5.2	Riskmatris
	5.3	Risker som är förhållandevis ”stora”
	5.4	Trafikrisker
	5.4.1	Trafikolyckor i Oskarshamn
	5.4.2	Trafikolyckor i Forsmark

	5.5	Utsläpp på byggplatsen
	5.5.1	Byggplats Oskarshamn
	5.5.2	Byggplats Forsmark

	5.6	Platsberoende risker
	5.7	Rivningen av Clab och inkapslingsanläggningen
	5.7.1	Allmänt
	5.7.2	Aktiviteter på rivningsplatsen
	5.7.3	Transporter av icke-kärntekniskt avfall
	5.7.4	Övriga riskkällor


	6	Osäkerheter
	6.1	Identifiering
	6.2	Ansatta konsekvenser och sannolikheter
	6.3	Statistiska osäkerheter

	7	Förslag till åtgärder för riskreducering
	Referenser
	Bilaga 1
	Konventionella miljörisker (utförlig lista)
	Bilaga 2
	Bilaga 3
	Checklista för intervjuer
	Bilaga 4
	Genomgångna dokument




